
AutoVoice  

Πάνος Λουκάκος 
«Μας κυβέρνησαν άνθρωποι 
που είχαν και άγνοια και ανικανότητα»
Της Αγγελικής Μπιρμπίλη 

Εύα Στεφανή 
Μιλάει στην Κρυστάλη Γλυνιαδάκη

Τα «Plásmata 3» της Στέγης 
επιστρέφουν στο Πεδίον του Άρεως
 Της Νίκης-Μαρίας Κοσκινά

22 ΜαΪΟΥ - 28 ΜαΪΟΥ 2025 
ΤΕΥΧΟΣ 958, 210 Η ΦΩΝΗ ΤΗΣ ΑΘΗΝΑΣ 
www.athensvoice.GR 
free press KAΘΕ ΠΕΜΠΤΗ 

Επιµέλεια: Θωμάς Κ. Ευθυμίου

Αφιέρωμα



2 A.V. 22 - 28 ΜΑΪου 2025



22 - 28 ΜΑΪου 2025  A.V. 3 

Μεσήλικας κύριος σε κατάστημα  
ορθοπεδικών ειδών ζητάει ν’ αγοράσει 

ζώνη για την οσφυαλγία.  
Η πωλήτρια ετοιμάζεται  

να του τη φορέσει γύρω από τη μέση:

-Τώρα θα χρειαστεί  
να σας αγκαλιάσω λίγο…

-Αφού είναι για καλό σκοπό, 
δεν πειράζει.

(Μεσογείων, Χολαργός, Σάββατο πρωί)

«Αυτός είναι ο Βασίλης.  
Και η ώριμη δίπλα του  
είναι το κορίτσι του».

(Κύριος δείχνει σε κυρία φωτογραφίες στο κινητό 
του, σε caf� στο Κολωνάκι. Κυριακή πρωί.)

«Οι γυναίκες είναι πονηρές, 
είναι μοχθηρές, είναι γάτες. 

Και η γάτα είναι σκύλα.  
Ενώ οι άντρες είναι σκύλοι, 

αγαθοί».
(Αντροπαρέα σε εστιατόριο, Χάρητος,  

Κολωνάκι, Παρασκευή βράδυ)

«Είπα στην καθαρίστριά μου 
να την πληρώνω με IRIS  

και μου απάντησε:  
“Eγκώ μόνο μαύρα”».

(Παρέα σε caf�, Μοναστηράκι,  
Σάββατο απόγευμα)

-Αυτός έχει πάρει  
την αδερφή της πρώην  

γυναίκας του Σάκη.  
Τώρα έχουν χωρίσει.

-Κάτσε, γιατί μπερδεύτηκα.
(Κορίτσια συζητούν για το χάος των ανθρώπινων 

σχέσεων. Γρηγόρης, Παρασκευή απόγευμα.)

«Για να πάμε σπίτι  
να δούμε, θα έχει  

μαγειρέψει η μαμά;»
(Μπαμπάς με πιτσιρίκι, Κολωνάκι,  

Σάββατο μεσημέρι) 

Λόγια που ακούστηκαν
δημοσίως στην Αθήνα

Αthens Voices
Του ΓΙΑΝΝΗ ΝΕΝΕ
panikoval500@gmail.com

Info-diet
Tης ΣΤΑΥΡΟΥΛΑΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΑΚΗ

ΔΙΑΦΗΜΙΣΤΙΚΑ ΦΩΤΕΙΝΑ DRONES
Είτε πάνω από την Ακρόπολη είτε πάνω από το 

Ζάππειο, είναι μια κακόγουστη διαφήμιση. 

Η ΑΘΗΝΑ ΑΝΑΜΕΣΑ  
ΣΤΙΣ 5  ΠΟΛΕΙΣ «SITTING DUCKS»

Δηλαδή, πόλεις που είναι ιδιαίτερα ευάλωτες  
στην κλιματική κρίση, εκτεθειμένες, ακίνητες 

και απροστάτευτες απέναντι σε ακραία καιρικά 
φαινόμενα. Οι άλλες πόλεις: Ντάλας, Σίδνεϊ, Κέιπ 

Τάουν και Λισαβόνα. Είμαστε ένα από τα πιο  
απροστάτευτα αστικά τοπία της Ευρώπης. 

(Financial Times)

ΑΠΟΡΙΑ 
Πώς γίνεται να είμαστε πρωταθλητές στις ώρες 
εργασίας και η παραγωγικότητά μας να αγγίζει 

μόλις το 60% του μέσου όρου της Ε.Ε.; 

ΦΟΙΤΗΤΙΚΑ
Ονειρεύομαι τη μέρα που οι φοιτητές θα κατέβουν 

μαζικά σε διαδηλώσεις για τα χάλια των  
ελληνικών πανεπιστημίων. 

ΤΑΞΙ
Άρχισε η περίοδος των ακυρώσεων κλήσεων 

γιατί δεν τους αρέσει ο προορισμός και προτιμούν 
αεροδρόμιο και, κυρίως, τουρίστες πελάτες.  

Οι υπόλοιποι θα το κόβουμε σιγά σιγά με το πόδι.

ΠΡΩΤΟΣΕΛΙΔΟ ΕΦΗΜΕΡΙΔΑΣ
«Κυρανάκη τραμπαρίφα, βάλε τη διπλή ταρίφα»

(Ταξιτζήδες κατά αν. υπουργού)

POLPO
Να ένα ωραίο ψαροταβερνάκι, αν θέλεις να φας 

ολόφρεσκα, καλομαγειρεμένα θαλασσινά  
με θέα τη βιομηχανική περιοχή του Ρέντη.  

Συστήνεται ανεπιφύλακτα.
(Τζων Κέννεντυ 6, Λαχαναγορά Ρέντη)

ΡΟΥΤΙΝΑ
Υπάρχουν οι τάρτες λεμονιού, υπάρχει και η lemon 
pie του Δημήτρη Μακρυνιώτη, που είναι «μια άλλη 

χώρα». Μόλις άνοιξε στη Γλυφάδα το πιο ωραίο 
ζαχαροπλαστείο των νοτίων προαστίων.

(Δούσμανη 8-10, Γλυφάδα)

ΠΡΩΙΜΑ ΠΕΠΟΝΑΚΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
Δεν είναι πεπόνια, είναι τα φρούτα του Θεού. 

Τρομερά εύγευστα και αρωματικά. Εγώ τα βρήκα 
στη λαϊκή της Ξενοκράτους.

Ο PAPAZÓ ΚΑΙ  ΤΟ ΜΠΑΛΚΟΝΙ  ΤΟΥ
Έγινε γνωστός μέσα στο lockdown, κάνοντας  

τραγούδια στον καναπέ του, στο μπαλκόνι του. 
Τώρα, το Μπαλκόνι του έρχεται από τον  
Voice 102,5, με πολλούς καλεσμένους,  

στη Δεξαμενή στο Κολωνάκι, Πέμπτη 22/5  
στις 19:30 (είσοδος ελεύθερη).

ΚΟΥΜΚΑΝ 
Το καλύτερο όνομα για μπαρ στην Κηφισιά.  

Το έφτιαξε ο Άρης Βεζενές για το Semiramis Hotel. 
Γκλάμορους, μυστηριώδες και χαριτωμένο σαν 

social club των 60s όπου γίνονται ζουρ-φιξ  
για καρέ κουμκάν. 

(Χαρ. Τρικούπη 48 στην Κηφισιά)

ΔΙΑΛΟΓΟΣ ΣΤΟ  
ΣΤΕΓΝΟΚΑΘΑΡΙΣΤΗΡΙΟ

-Και πότε λέτε να έρθω να πάρω το μπουφάν;
-Εεε τώρα, προς το τέλος καλοκαιριού, προς τον 

χειμώνα, λίγο πριν γεννηθεί ο Χριστούλης;

ΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ ΜΑΣ

Αυτή την εβδομάδα παρουσιάζεται ένα 
στιγμιότυπο από το έργο «Tectonic riders», 

μια καλλιτεχνική ταινία-βιντεοεγκατάσταση 
της Έφης Γούση. Η Έφη Γούση είναι 

πολυθεματική καλλιτέχνιδα με βάση της 
το Παρίσι, η οποία εργάζεται στα πεδία της 

φωτογραφίας, του κινηματογράφου και 
της σκηνοθεσίας θεάτρου. Έχει σπουδάσει 

υποκριτική στη Δραματική Σχολή του 
Κρατικού Θεάτρου Βορείου Ελλάδος, 
γι’ αυτό και στην εικαστική αφήγησή 

της ενυπάρχει μια κινηματογραφική και 
θεατρική ευαισθησία. Το έργο της διερευνά 

θέματα της θηλυκότητας, της ταυτότητας 
και του μεταφυσικού, ενώ συχνά διακρίνεται 

από μια ονειρική, ποιητική ατμόσφαιρα. Το 
«Τectonic riders» θα βρίσκεται στη μεγάλη 

έκθεση της Στέγης Ιδρύματος Ωνάση 
«Plāsmata 3» στο Πεδίον του Άρεως από τις  

27 Μαΐου έως και τις 15 Ιουνίου.

Σε βλέπω!
Tης ΛΕΝΑΣ ΔΙΒΑΝΗ

Σε βλέπω να καπνίζεις στο αεροδρόμιο της Μάλτας και μια αισιοδοξία 

σηκώνει το κεφαλάκι της μέσα μου. Τρέχω να δω αν κάνουν τα μάτια μου 

πουλάκια, αν παραλογίζομαι. Έπειτα από χρόνια βίαιης χειραγώγησης, 

κοινωνικής ατίμωσης και μεσαιωνικής τιμωρίας όσων τολμούσαν να κα-

πνίσουν, είδα μια χώρα που αντιδρά φυσιολογικά: θέλεις να καπνίσεις, 

κάν’ το σ’ έναν φυσικά αεριζόμενο, ευπρεπή χώρο, αρκεί να μην ενοχλείς 

όσους δεν θέλουν – ο παλαιότερος κανόνας ευγένειας. Η ατίμωση που  

υφίστασαι στη Νέα Υόρκη ή στο Τόκυο λ.χ. είναι πέραν της κοινής λογικής. 

Ποιον ενοχλώ αν καπνίζω στον δρόμο; Δίνω το κακό παράδειγμα; Γελάνε 

κι οι πέτρες, όταν όλοι πίνουν σαν νεροφίδες παντού (επιδημία ο διαφη-

μιστικός αλκοολισμός στις ταινίες/σειρές), τρώνε καρκινογόνα τρόφιμα 

και καρδιοκτόνα λίπη και φουμάρουν τριαξονικούς μπάφους νομιμότατα.  

Μιλάμε για μαζική υστερία που επικεντρώθηκε παγκοσμίως σε ένα βλα-

πτικό προϊόν για να ξεχάσουμε πόσο μας δολοφονούν τα άλλα, που είναι 

και πιο προσοδοφόρα.

Μάλτα, θα ξανάρθω σύντομα (γιατί είσαι και κουκλάρα)!

Σε βλέπω να καπνίζεις στο αεροδρόμιο
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Τα πρόσφατα πορίσματα των δύο 
καθηγητών του ΕΜΠ θα περίμενε 
κανείς να βάλουν τέλος στα σε-
νάρια περί ύπαρξης παράνομου 
φορτίου της εμπορικής αμαξο-
στοιχίας στο δυστύχημα των Τε-
μπών. Είχαν προηγηθεί τα βίντεο 
του ίδιου τρένου και οι διευκρινί-
σεις εκ μέρους του πανεπιστημίου 
της Γάνδης. Ωστόσο, είναι πολλοί 
όσοι επένδυσαν στο σενάριο αυτό 
και πολλά τα κέρδη που επιδίωξαν 
ώστε να τα αφήσουν να χαθούν.

Οι ευθύνες της κυβέρνησης πα-
ραμένουν μεγάλες και μετά τη 
διάψευση της εκδοχής του ξυ-
λολίου. Πρώτα για την κατάστα-
ση στον κρατικό ΟΣΕ, τα ρου-
σφέτια, την αναξιοκρατία, την 
ανικανότητα ανθρώπων που 
βρέθηκαν σε κρίσιμα πόστα. Έ-
πειτα για τη μη ολοκλήρωση της 
σύμβασης 717. Αν τα ηλεκτρο-
νικά συστήματα που προέβλεπε 
είχαν εγκατασταθεί εγκαίρως, 
πιθανότατα το δυστύχημα δεν 
θα συνέβαινε. Εδώ πρέπει να 
γίνει μια σημείωση: Η απουσία 
της επιπλέον ασφάλειας κάνει 
ακόμη πιο κρίσιμη την ευθύνη 
των διαχειριστών του δικτύου. 
Εξάλλου, το 2020 μόνο το 14% 
του ευρωπαϊκού σιδηροδρομι-
κού δικτύου ήταν εξοπλισμένο 
με το σύστημα ETCS. Με τους υ-
πάρχοντες ρυθμούς αναμένεται 
να φτάσει στο 25% το 2030 και 
στο 35% το 2040. Ένας αυτοκι-
νητόδρομος παρέχει μεγαλύ-
τερη ασφάλεια από έναν κοινό 
δρόμο. Μέχρι να γίνει όμως (ό-
πως στη βόρεια Κρήτη) οι οδηγοί 
θα έπρεπε οδηγούν πολύ προσε-
κτικά. Η αναγωγή στην απουσία 
αυτοκινητοδρόμου δεν μπορεί 
να αθωώσει τους οδηγούς για τα 
δυστυχήματα που συμβαίνουν. 

Φτάνουν η κατάσταση στον ΟΣΕ 
και η τύχη της σύμβασης 717 για 
να κατηγορήσει κάποιος την 
κυβέρνηση; Φτάνουν και πε-
ρισσεύουν, μαζί με την κυβερ-
νητική στάση στην εξεταστική 
επιτροπή και την απόρριψη της 
εξέτασης των πιθανών ευθυνών 
των Καραμανλή και Σπίρτζη 
για τη σύμβαση 717. Μπροστά 
σ’ αυτά, το να έκανε κάποιος 
λαθρεμπόριο με την εμπορική 
αμαξοστοιχία έχει πολύ μικρή 
σημασία. Όμως οι συνωμοσιο-
λόγοι έπλεξαν σενάρια για να 
αποδώσουν την τραγωδία σε 
κυβερνητική διαφθορά.

Εδώ έχουμε επανάληψη όσων 
ζήσαμε στη διάρκεια της οικο-
νομικής κρίσης. Τότε έφτανε και 
περίσσευε η στάση των κυβερ-
νήσεων, που ξόδευαν λεφτά που 

Τέμπη, όπως 
χρεοκοπία 
Του Σπύρ ου Βλέ τ σ α

Ιδέες
Γνώμες
Απόψεις

22 - 28
ΜΑΪου
2025

01

Δεκαεννέα μήνες μετά την επίθεση της Χαμάς, το Ισραήλ 
έχει εγκλωβιστεί σε έναν πόλεμο τυφλής εκδίκησης. Η κυ-
βέρνηση του Μπενιαμίν Νετανιάχου ακολουθεί τακτική take 
no prisoners: να μη μείνει κανείς ζωντανός από το εχθρικό 
στρατόπεδο. Όμως, ακόμα και οι πόλεμοι —ιδιαίτερα οι πό-
λεμοι— διέπονται από συγκεκριμένους κανόνες: όταν η μία 
ή η άλλη πλευρά τούς παραβιάζει, διαπράττει «εγκλήματα 
πολέμου». Ένα από αυτά είναι η εξόντωση αμάχων: αν και 
σχετικά εύκολη από πρακτική άποψη, κρίνεται ηθικά ανεπί-
τρεπτη και επιβλαβής για τον ίδιο τον δράστη, εφόσον προ-
καλεί διεθνή κατακραυγή και δικαίωση του εχθρού. Άλλα 
«εγκλήματα πολέμου» είναι η καταστροφή νοσοκομείων, 
σχολείων, υποδομών ζωτικής σημασίας, καθώς και η στέρη-
ση τροφής ή νερού (η λιμοκτονία ως μέθοδος εξόντωσης) 
και η αναγκαστική μετακίνηση πληθυσμών (η εθνοκάθαρ-
ση): υπάρχουν πληροφορίες ότι οι ισραηλινές δυνάμεις τα 
διαπράττουν όλα τούτα, ενώ παραλλήλως επιτρέπουν τη 
λειτουργία υπηρεσιών ανθρωπιστικής βοήθειας. (Να σε κά-
ψω, Γιάννη μ’, να σ’ αλείψω λάδι.) 

Τα τελευταία πράγματα που θα έπρεπε να επιθυμεί το Ισραήλ 
είναι ο διχασμός της ισραηλινής κοινωνίας (ο οποίος γίνεται όλο 
και πιο πικρός), η όξυνση του αντιεβραϊκού αισθήματος και του 
λαϊκού αντισημιτισμού —που προκαλούν κραδασμούς σε όλες 
τις κοινωνίες— η απώλεια συμμάχων (μια μια οι δυτικές χώρες 
παίρνουν αποστάσεις) και η ηρωοποίηση των Παλαιστινίων, 
χαμασιτών και μη. Κι όμως, η ισραηλινή κυβέρνηση εργάζεται με 
ζήλο προς αυτή την κατεύθυνση, δίνοντας επιχειρήματα στην 
αντισημιτική αριστερά, η προπαγάνδα της οποίας έχει οργιάσει. 
Αναμενόμενο: το σχέδιο που ενέκρινε στις 5 Μαΐου το υπουρ-
γικό συμβούλιο του Νετανιάχου για την ανακατάληψη της Λω-
ρίδας της Γάζας δείχνει ότι η ισραηλινή ηγεσία είναι εντελώς 
ανάλγητη τόσο μπροστά στην τραγωδία των Πα-
λαιστινίων αμάχων, όσο και σ’ εκείνη των ομήρων 
— τουλάχιστον 20 από τους 59 που κρατούνται α-
κόμη αιχμάλωτοι από τη Χαμάς είναι ακόμη ζωντα-
νοί και περιμένουν. Γίνεται όλο και δυσκολότερο 
να υπερασπιστεί ο εξωτερικός παρατηρητής αυτή 
τη συνεχιζόμενη στάση, η οποία θέτει σε κίνδυνο 
όλους εμάς: η ισλαμιστική τρομοκρατία οργανώνε-
ται με τη βοήθεια των γνωστών χρήσιμων ηλίθιων. 
Πρέπει να περιμένουμε πλήθος βίαιων επεισοδίων 
τόσο από μοναχικά άτομα όσο κι από ομάδες που 
σχετίζονται με ισλαμιστικά δίκτυα.

Η παράταση των εχθροπραξιών συμφέρει αφε-
νός τη Χαμάς, που από θύτης μεταμορφώθηκε σε θύμα, αφετέ-
ρου τη ριζοσπαστική πτέρυγα του κυβερνώντος συνασπισμού 
στο Ισραήλ. Υπενθυμίζω ότι στον κυβερνώντα συνασπισμό, που 
σχηματίστηκε τον Δεκέμβριο του 2022 υπό την ηγεσία του Μπε-
νιαμίν Νετανιάχου, τα πιο σκληροπυρηνικά κόμματα θεωρού-
νται το Otzma Yehudit (Εβραϊκή Ισχύς) του Ιταμάρ Μπεν-Γκβιρ και 
ο «Θρησκευτικός Σιωνισμός» του Μπεζαλέλ Σμότριτς. 
Το πρώτο εμπνέεται από την ιδεολογία της εβραϊκής υπεροχής, 
αντιτίθεται στην ιδέα του παλαιστινιακού κράτους και ενθαρ-
ρύνει τον εποικισμό· το δεύτερο περιλαμβάνει στο πρόγραμμά 
του την προσάρτηση της Δυτικής Όχθης (μόνο αυτό μας έλειπε).
Υπάρχει κι ένα τρίτο κόμμα, το Noam, με μοναδικό εκπρόσωπο 
στην Κνεσέτ τον Άβι Μάοζ, που ζητά την ενίσχυση της θρησκευ-
τικής επιρροής στο κράτος. Και τα τρία μού φαίνονται αχρείαστα 
για το ίδιο το Ισραήλ, που κινδυνεύει να μετατραπεί σε στρατι-
ωτική θεοκρατία, δεδομένου ότι, εκτός από τη συσσώρευση 
πολιτικής ισχύος, οι εξτρεμιστές θρησκευόμενοι αναπτύσσουν  
και δημογραφική ισχύ. 
	
Κατά τη διάρκεια της δίμηνης εκεχειρίας στις αρχές της χρο-
νιάς, η κατοχή της Γάζας από το ισλαμιστικό κίνημα —το οποίο 
φέρει την ευθύνη για τον πόλεμο— αμφισβητήθηκε από τους 
ίδιους τους Παλαιστινίους. Οι Παλαιστίνιοι δεν διαφέρουν από 
άλλες κοινότητες: θέλουν την ησυχία τους. Αλλά η αναζωπύρω-
ση των συγκρούσεων, η ανελέητη ισραηλινή επιθετικότητα και 
το σχέδιο προσάρτησης μέρους του θύλακα, αν όχι ολόκληρης 
της Λωρίδας της Γάζας, ξαναστέλνει τους Γαζίτες στην αγκαλιά 

της Χαμάς. Στην πραγματικότητα, δεν έχουν καμία επιλογή. 
Από την άλλη πλευρά, η ισραηλινή ακροδεξιά ελπίζει ότι θα εκ-
διώξει τον παλαιστινιακό πληθυσμό με την τακτική του χάους. 
Αλλά όχι μόνο μ' αυτήν. Το Ισραήλ δεν επιδιώκει μόνο τη σύγ-
χυση, την αποδιοργάνωση και την αβεβαιότητα του αντιπάλου 
ώστε να τον κατατροπώσει ψυχολογικά, επιχειρησιακά και πο-
λιτικά — αυτό το έχει ήδη επιτύχει με την τακτική του χάους και 
την εφαρμογή του δόγματος «Shock and awe»· επιδιώκει την 
ολική καταστροφή του, τον εκμηδενισμό του πληθυσμού ή τον 
μαζικό εκτοπισμό. Όμως, αυτό είναι πρακτικά αδύνατο: σημαί-
νει τη σφαγή ενός ή ενάμισι εκατομμυρίου ανθρώπων ώστε να 
εκτοπιστούν οι υπόλοιποι. Εξάλλου, εκτός του ότι μιλάμε πλέον 
για αιματοχυσία πρωτοφανών διαστάσεων, πρόκειται για σχέδιο 
ιστορικά και ηθικά απαράδεκτο: οι Παλαιστίνιοι —οι Άραβες— 
βρίσκονται στον τόπο τους, όπως στον τόπο τους βρίσκονται και 
οι Ισραηλινοί. Ο Μπίμπι θα δυσκολευτεί να βρει στήριξη για κάτι 
τόσο παράλογο· ο Βίκτορ Όρμπαν δεν μετράει από μόνος του.
	
Ο  ίδιος ο Μπίμπι αρνείται να αναλάβει το μερίδιο ευθύνης που 
του αναλογεί στο κενό ασφαλείας της 7ης Οκτωβρίου 2023. Δια-
τηρείται στην εξουσία με τη συμπαράσταση των σκληροπυρηνι-
κών, που του επέτρεψαν να αποφύγει πρόωρες εκλογές και να 
καθυστερήσει την εκδίκαση των υποθέσεών του για διαφθορά. 
Έτσι, το Ισραήλ έχει παγιδευτεί: αν διενεργούνταν εκλογές και 
αναδεικνυόταν ένα πιο φιλειρηνικό κυβερνητικό σχήμα, ίσως 
αυτός ο τελευταίος πόλεμος να οδηγούσε στη λύση των δύο 
κρατών όπως έχει προταθεί από τους μετριοπαθείς Ευρωπαίους 
ηγέτες και, μεταξύ άλλων, από το κόμμα των ισραηλινών Δημο-
κρατών, που σχηματίστηκε τον Ιούλιο του 2024, όταν συγχωνεύ-
τηκε το Εργατικό Κόμμα με το σοσιαλδημοκρατικό Mερέτζ. Οι 
Ισραηλινοί πρέπει να καταλάβουν ότι μια στρατιωτική ανακατά-
ληψη της Γάζας θα σήμαινε διαχείριση τρόμου με τεράστιες δα-

πάνες ασφαλείας: πώς κυβερνάς έναν πληθυσμό 
δύο εκατομμυρίων που σε μισεί θανάσιμα; 
Το 2005 αυτό το (αμοιβαίο) μίσος οδήγησε τον Αριέλ 
Σαρόν στην απόφαση να εκκενώσει την περιοχή και 
να κατεδαφίσει τους ισραηλινούς οικισμούς. Αν και 
η πολιτική του Σαρόν έχει δεχτεί επικρίσεις —κυ-
ρίως διότι δεν συνοδεύτηκε από μια γενικότερη 
στρατηγική— είναι σαφές ότι οι ισραηλινοί οικισμοί 
σε παλαιστινιακά εδάφη αποτελούν αιτία και αφορ-
μή εκρήξεων· απορεί κανείς, παρακολουθώντας 
τις εξελίξεις απέξω, πώς πεπειραμένοι πολιτικοί 
δεν αντιλαμβάνονται ότι αυτό που οι Παλαιστίνιοι 
εκλαμβάνουν, δικαίως, ως «Κατοχή» είναι και θα 
παραμείνει casus belli. 

	
Πιστεύει πραγματικά ο Μπενιαμίν Νετανιάχου ότι οι Παλαι-
στίνιοι θα κουραστούν και θα πάρουν τον δρόμο της προσφυ-
γιάς; Κι αν όντως «θελήσουν» να φύγουν πού θα πάνε; Η υπόθε-
ση θυμίζει το Πλοίο των Καταραμένων, το γερμανικό επιβατικό 
«St. Louis», που το 1939 μετέφερε 937 Εβραίους πρόσφυγες από 
τη ναζιστική Γερμανία προς την Κούβα και τις ΗΠΑ, πλην όμως 
τόσο η Κούβα, όσο και οι ΗΠΑ και ο Καναδάς τούς αρνήθηκαν την 
είσοδο. Το πλοίο αναγκάστηκε να επιστρέψει στην Ευρώπη και 
πολλοί από τους επιβάτες κατέληξαν αργότερα στα στρατόπεδα 
συγκέντρωσης. Ποιος θα υποδεχτεί τους ενδεχόμενους Παλαι-
στινίους πρόσφυγες ώστε να απλωθούν οι Ισραηλινοί στη Γάζα; 
Ένα άλλο όνειρο θερινής νυκτός είναι η θανάτωση όλων των 
ισλαμιστών μαχητών. Μα, θα έπρεπε να έχουμε μάθει από την 
ιστορία ότι οι ιδεολογίες, οι «αγώνες», παράγουν κληρονόμους, 
διαδόχους, μιμητές και μαθητές. Αν δεν εκλείψει η αιτία κι αν δεν 
δυσφημιστεί οριστικά η Χαμάς, θα αναπαράγεται εσαεί, αλλάζο-
ντας μορφές και ηγεσίες. 
Όσο για το Ισραήλ, και πάλι θα έπρεπε να έχουμε μάθει από την ι-
στορία ότι η ευημερία δεν μπορεί να διασφαλιστεί χωρίς ειρήνη, 
κι ότι η ειρήνη απαιτεί συμβιβασμούς. Χωρίς ρεαλιστική διπλω-
ματία, χωρίς όραμα πολιτικής διευθέτησης του παλαιστινιακού 
ζητήματος, χωρίς συνεννόηση για την απελευθέρωση των ομή-
ρων, η κυβέρνηση Νετανιάχου κάνει το ένα λάθος πάνω στο άλ-
λο: οι  προσευχές του εκλιπόντος αρχιχαμασίτη Γιαχία Σινουάρ 
—«Αλλάχ, κάνε τους εχθρούς μου να φαίνονται γελοίοι»— φαί-
νεται ότι εισακούστηκαν.  A

Το Ισραήλ στην παγίδα της Χαμάς
Τα όνειρα του Νετανιάχου και οι προσευχές του Σινουάρ στον Αλλάχ

Της Σώτης Τριανταφύλ λου

Η ισραηλινή ηγεσία 
είναι ανάλγητη 
μπροστά στην 
τραγωδία των 

Παλαιστινίων αμάχων 
αλλά και των ομήρων
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Εξελέγη δεσμευόμενος πως σε 24 ώρες θα λύσει το Ουκρα-
νικό. Τέσσερις μήνες αφότου ανέλαβε τα ηνία της εξου-
σίας, έδειξε στον κόσμο πως δύο από τους ισχυρότερους 
αντιπάλους της χώρας του, η Κίνα και η Ρωσία, είναι σε 
θέση να επιφέρουν καίρια χτυπήματα τόσο όσον αφορά το 
κύρος, όσο και τα όρια κυριαρχίας των ΗΠΑ σε αυτόν τον 
πολυπολικό κόσμο.

Τα σημαντικότερα δυτικά ΜΜΕ το πρωί της Τρίτης 20 Μαΐου δεν 
μασούσαν τα λόγια τους. Η πολυαναμενόμενη τηλεφωνική συ-
νομιλία μεταξύ Τραμπ και Πούτιν για το Ουκρανικό, αν και κρά-
τησε δύο ολόκληρες ώρες, κατέδειξε πως ο απόλυτος άρχων 
του Κρεμλίνου ούτε έχει ούτε και θα έχει πολλά να φοβηθεί ως 
προς τις πολιτικές του Λευκού Οίκου. Εξ όσων διέρρευσαν μετά 
τη συνομιλία κατέστη σαφές πως ο μεν Τραμπ αρκέστηκε στη 
διατύπωση μιας κουραστικά επαναλαμβανόμενης ρητορικής 
περί ανάγκης τερματισμού του αιματηρού πολέμου. Ο Πούτιν 
παρέμεινε στο γνωστό μοτίβο που έχει υιοθετήσει. Επαναλαμ-
βάνει μονότονα πως, για να υπάρξει εκεχειρία, θα πρέπει να 
υπογραφούν οι επιμέρους συμφωνίες. Αυτές κατά τη Μόσχα 
θα πρέπει να βασίζονται στις εξής απαιτήσεις.
1) Τα ουκρανικά στρατεύματα να αποχωρήσουν πλήρως από 
το Ντονέτσκ και τις επαρχίες τις οποίες θεωρεί περιφέρεια «Νέ-
ας Ρωσίας». Και στο μεν Ντονέτσκ οι Ουκρανοί έχουν υποστεί 
πανωλεθρία, ενώ η Κριμαία έχει ενσωματωθεί στη Ρωσία από 
το 2014. Στη Νέα Ρωσία, ωστόσο, δεν υπάρχει Ρώσος στρατι-
ώτης. Η Μόσχα απαιτεί στην ουσία να της αναγνωριστούν ως 
νέα σύνορα οι ανατολικές όχθες του Δνείπερου, τουλάχιστον 
από τη Ζαπορίζια και κάτω, καθώς και να της αποδοθεί συνολι-
κά η περιφέρεια του Χάρκοβο. Μαξιμαλιστικό σίγουρα. Επί της 
ουσίας, η Μόσχα ξεκαθαρίζει πως, αν δεν της δώσουν ό,τι ζητά, 
τότε θα τα καταλάβει συν τω χρόνω διά της βίας.
2)   Η Ουκρανία να δεσμευτεί πως δεν πρόκειται να γίνει μέλος 
του ΝΑΤΟ. Προσέξτε. Αναφέρεται μόνο στο ΝΑ-
ΤΟ και όχι στην Ευρωπαϊκή Ένωση.
3)   Η Ουκρανία δεσμεύεται πως δεν θα καταστεί 
ποτέ πυρηνική απειλή για τη Ρωσία. Με ίδια μέσα 
ή by proxy. Ξεκάθαρα πράγματα.
4)   Η Ουκρανία δεσμεύεται να προστατεύει κάθε 
ρωσόφωνο πολίτη στην επικράτειά της.
5)   Αίρονται όλες οι κυρώσεις, άμεσες ή έμμεσες, 
κατά θεσμών ή πολιτών που έχουν επιβληθεί στη 
Ρωσία.

Ο Πούτιν, ως γνήσιος απόγονος ενός τσαρικού 
παρελθόντος και κληρονόμος ενός σοβιετικού 
μοντέλου με παγκόσμια επιρροή, ξέρει πότε θα 
είναι μαξιμαλιστής. Το πρόβλημα δεν το έχει ο ί-
διος, αλλά προφανώς ο Τραμπ. Λίγο πριν από την 
έναρξη της τηλεφωνικής συνομιλίας του με τον Ρώσο ομόλογό 
του, ο αντιπρόεδρος των ΗΠΑ, κύριος Βανς, είχε σπεύσει να 
ξεκαθαρίσει πως, αν δεν επιτευχθεί εκεχειρία και δεν διαφανεί 
χαραμάδα ελπίδας για επίλυση του Ουκρανικού, τότε οι ΗΠΑ 
θα δηλώσουν πως αυτός ο πόλεμος δεν είναι δικός τους. Με 
λίγα λόγια, «αποχωρούμε από το σκηνικό».
Την ίδια στάση κράτησε και ο Τραμπ αμέσως μετά το πέρας της 
συνομιλίας του με τον πρόεδρο της Ρωσίας. Ο Λευκός Οίκος 
μεθοδικά προετοιμάζει την εγκατάλειψη της παράστασης που 
εδώ και μήνες δίνει ο δισεκατομμυριούχος πρόεδρος των ΗΠΑ 
παρά τις δεσμεύσεις και την ισοπεδωτική ρητορική του περί 
παύσης των εχθροπραξιών στην Ουκρανία, αλλά και περί διευ-
θέτησης τα του πολέμου στη Γάζα.

«Ο Πούτιν ξεφεύγει από κάθε απειλή του Τραμπ, ο οποίος 
αρκέστηκε στη διατύπωση μιας απλής έκκλησης για εκεχειρία, 
χωρίς απτά αποτελέσματα. Ο Αμερικανός πρόεδρος δεν ανα-
φέρθηκε σε αυστηροποίηση των κυρώσεων, όπως υποστηρί-
ζουν οι Ευρωπαίοι, αλλά ελπίζει σε απευθείας διαπραγματεύ-
σεις μεταξύ Ρωσίας και Ουκρανίας, με στόχο την κατάπαυση 
του πυρός και την ειρήνη, οι όροι της οποίας θα συζητηθούν 
μεταξύ των δύο χωρών». Έτσι προλογίζει το σχόλιό της η Le 
Monde της Τρίτης. Πρόκειται για μια επίδειξη γαλατικής ευγέ-
νειας, η οποία κρύβει τη βεβαιότητα του Παρισιού πως ο Τραμπ 
απέτυχε να επιβάλει τους όρους της Δύσης στη Μόσχα. 
«Ο Βλαντίμιρ Πούτιν και ο Ντόναλντ Τραμπ είχαν μια σπάνια 
τηλεφωνική επικοινωνία, την οποία ο Αμερικανός ηγέτης χα-
ρακτήρισε “εξαιρετική”, αλλά το Κρεμλίνο αρνήθηκε να συμ-
φωνήσει σε κατάπαυση του πυρός στον πόλεμο με την Ου-
κρανία, παρά τις πιέσεις της Ουάσινγκτον και των Ευρωπαίων 
συμμάχων. Μιλώντας σε δημοσιογράφους στο Σότσι μετά τη 
δίωρη συνομιλία τη Δευτέρα, ο Πούτιν χαρακτήρισε την κλήση 

“πολύ ουσιαστική και ειλικρινή” και δήλωσε ότι είναι έτοιμος να 
συνεργαστεί με την Ουκρανία για τη σύνταξη ενός μνημονίου 
για μελλοντικές ειρηνευτικές συνομιλίες. Ωστόσο, ο Ρώσος η-
γέτης αρνήθηκε να υποστηρίξει την προτεινόμενη από τις ΗΠΑ 
κατάπαυση πυρός 30 ημερών χωρίς όρους, στην οποία είχε 
ήδη συμφωνήσει η Ουκρανία – και την οποία η Ουάσινγκτον 
είχε θέσει ως πρωταρχικό στόχο της κλήσης. Ο Πούτιν άφησε 
επίσης να εννοηθεί ότι οι μαξιμαλιστικοί στόχοι της χώρας του 
στον πόλεμο με την Ουκρανία παρέμειναν αμετάβλητοι». 

Με αυτά τα λόγια, και με μάλλον σκωπτική διάθεση, ο Guardian 
εξηγεί μέσα σε λίγες αράδες πώς εξουδετερώθηκε η αμερικα-
νική επέμβαση για το Ουκρανικό στο ανώτατο δυνατό επίπε-
δο. «Ο πρόεδρος Τραμπ υπαναχώρησε τη Δευτέρα από την 
απαίτησή του να κηρύξει η Ρωσία άμεση κατάπαυση του πυρός 
στην Ουκρανία, υποστηρίζοντας αντ’ αυτού την έκκληση του 
προέδρου Βλαντίμιρ Β. Πούτιν για διαπραγματεύσεις μεταξύ 
Ουκρανίας και Ρωσίας. Έπειτα από δίωρη τηλεφωνική επικοι-
νωνία με τον κ. Πούτιν, ο κ. Τραμπ δήλωσε ότι ο Ρώσος ηγέτης 
συμφώνησε να ξεκινήσει “αμέσως” απευθείας διαπραγμα-
τεύσεις με την Ουκρανία για την κατάπαυση του πυρός και μια 
ευρύτερη ειρηνευτική συμφωνία για τον τερματισμό του πο-
λέμου. Είπε ότι για τους όρους θα διαπραγματευθούν απευθεί-
εας μεταξύ τους οι αντιμαχόμενες χώρες “επειδή γνωρίζουν 
λεπτομέρειες μιας διαπραγμάτευσης που κανείς άλλος δεν θα 
γνώριζε”. Ήταν μια μετατόπιση από τις πρόσφατες απειλές του 
κ. Τραμπ για μεγαλύτερη πίεση στη Ρωσία, όπως όταν έθεσε 
την προοπτική νέων τραπεζικών κυρώσεων τον Απρίλιο, επει-
δή ο κ. Πούτιν μπορεί “να μη θέλει να σταματήσει τον πόλεμο” 
και “πρέπει να αντιμετωπιστεί διαφορετικά”». 

Περισσότερο δηκτικοί οι σχολιαστές των New York Times, 
μιλούν για υπαναχώρηση του Τραμπ και μετατόπιση των θέσε-

ων του Λευκού Οίκου για ενίσχυση των πιέσεων 
προς τη Μόσχα. 
Δέκα ημέρες μετά τη στρατηγική υποχώρηση 
των ΗΠΑ έναντι της Κίνας στο θέμα των δασμών 
και λίγα εικοσιτετράωρα μετά την εμφανή αδυ-
ναμία του Λευκού Οίκου να επιβάλει διαφορε-
τικές επιλογές στον πρωθυπουργό του Ισραήλ 
ως προς την Γάζα, ο Ντόναλντ Τραμπ έδειξε χα-
ρακτηριστική αδυναμία να αναμετρηθεί με τον 
Ρώσο ομόλογό του σε ένα ζήτημα-κλειδί για τη 
συνεκτικότητα της Δύσης, το Ουκρανικό.
Η νέα διακυβέρνηση των ΗΠΑ έδειξε πως ο επι-
κεφαλής της είναι ικανός να περιοδεύει ως CEO 
μίας γιγαντιαίας εταιρείας τοποθέτησης προϊό-
ντων, ένας Giga-πλασιέ, αποκομίζοντας συμβό-
λαια μελλοντικής απόδοσης τρισεκατομμυρίων 

δολαρίων. Κατέδειξε παράλληλα πως η νέα αμερικανική δια-
κυβέρνηση απέχει πολύ από το να διαχειρίζεται αποτελεσμα-
τικά και αξιόπιστα τα μεγάλα ζητήματα στρατηγικής επιβίωσης 
του Δυτικού Κόσμου.

Δεν είναι λίγοι αυτοί που ξεκαθαρίζουν στις ΗΠΑ πως τα πολύ 
πρόσφατα δείγματα διαχείρισης μείζονος σημασίας ζητημά-
των από τις ΗΠΑ οδηγούν στο συμπέρασμα πως στο πρώτο 
τέταρτο του 21ου αιώνα η ανθρωπότητα εισήλθε στην περί-
οδο της παρακμής της αμερικανικής κυριαρχίας. Ως άμεση 
επίπτωση, οι ίδιοι αναλυτές επικαλούνται την ενίσχυση του 
παγκόσμιου ελλείμματος πειθαρχίας και αυτοσυγκράτησης 
με ό,τι αυτό συνεπάγεται. Τα παραπάνω έχουν ως αποτέλεσμα 
την εκθετική αύξηση της ανασφάλειας. Αυτή η έξαρση προκα-
λεί τις ρήξεις στις διεθνείς σχέσεις.
Η  Le Monde επισημαίνει χαρακτηριστικά: «Οι Ρώσοι δεν ενδια-
φέρονται για κατάπαυση του πυρός. Στόχος τους είναι να παί-
ξουν με τον χρόνο και να συζητήσουν με τον Ντόναλντ Τραμπ, 
επιβάλλοντας παράλληλα τους δικούς τους όρους. Ο Πούτιν 
χρειάζεται αυτές τις διαπραγματεύσεις μόνο για ένα πράγμα.  
Για να αποφύγει τις κυρώσεις από τον Ντόναλντ Τραμπ».

Είναι προφανές πως η ανεπάρκεια παροχής εγγυήσεων εκ 
μέρους των ΗΠΑ περί συμπαγούς διασφάλισης αποτελεσματι-
κών συνθηκών ασφάλειας στη δυτική κοινότητα θα επιφέρει 
και νέες ποιοτικές ρήξεις στον κορμό αλλά και στο πνεύμα της 
Ατλαντικής Συμμαχίας. Τα πρώτα αποτελέσματα αυτών των 
ρηγμάτων τα έχουμε ήδη διαπιστώσει. Η ανάδειξη της Τουρκί-
ας για δεύτερη φορά στα τελευταία 50 χρόνια ως απαραίτητου 
κρίκου στην αλυσίδα ασφαλείας της Δύσης είναι μόνο η αρχή. 
Η Ευρώπη σε καθεστώς κρίσεων πανικού ήταν πάντα ένας πο-
λύ απρόβλεπτος «ασθενής» με αυτοκαταστροφικές τάσεις.  A

Άλλο ένα ρωσικό «Νιετ» σε μια αδύναμη 
και αναποτελεσματική παρέμβαση Τραμπ

Επισφαλής πλέον η ελλειμματική επιρροή των ΗΠΑ στις διεθνείς σχέσεις
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δεν υπήρχαν, και των αντιπολι-
τεύσεων, που ζητούσαν ακόμη 
μεγαλύτερες δαπάνες, για να 
αποδειχτεί η υπαιτιότητά τους 
για τη χρεοκοπία. Αλλά οι συ-
νωμοσιολόγοι έλεγαν ότι χρεο-
κοπήσαμε από τις μίζες και τους 
πολιτικούς που δήθεν περιλαμ-
βάνονταν στη λίστα Λαγκάρντ. 
Στην ηθικολογική αντίληψη 
των πραγμάτων, δεν μπορεί να 
χρεοκοπήσαμε για χάρη των 
πολλών και καλών, αλλά από τις 
λαμογιές των λίγων και κακών.

Δεν φταίνε μόνο όσοι πουλάνε 
τις θεωρίες συνωμοσίας (όπως 
αυτός που πωλούσε και τις ε-
πιστολές του Ιησού). Φταίνε κι 
αυτοί που τις αγοράζουν. Όπως 
σημειώνει ο Πιέρ Αντρέ Ταγκί-
εφ στη «Σύντομη πραγματεία περί 
συνωμοσιολογίας»  «Το μεγαλείο 
της οπτικής τους για το “κρυμ-
μένο” φαίνεται σαν να τους κε-
ραυνοβολεί. Αυτό τους στεγα-
νοποιεί μπροστά στην κριτική 
–παρά τους ισχυρισμούς τους 
για το αν τίθε-
τ ο –  κ α ι  τ ο υ ς 
κάνει κουφούς 
σε οποιαδήποτε 
αντίρρηση. Είναι 
ταυτοχρόνως εύ-
πιστοι και καχύ-
ποπτοι, αφελείς 
και δύσπιστοι».

Στην περίπτωση 
των Τεμπών έγι-
νε ευρέως απο-
δεκτή η θεωρία 
του μπαζώματος 
γ ια να εξαφα-
νιστούν τα ίχνη του ξυλολίου. 
Όσοι την πίστεψαν ικανοποι-
ήθηκαν γιατί ανακάλυψαν την 
κρυμμένη αλήθεια και δεν ανα-
ρωτήθηκαν γιατί «μπαζώθηκε» 
μόνο η μία πλευρά. Τα ίχνη δεν 
θα βρίσκονταν και στην άλλη, 
που έμεινε άθικτη;

Στη χρεοκοπία πληρώσαμε την 
αδυναμία μας να κατανοήσουμε 
τα αίτια της κρίσης με μια εντε-
λώς περιττή και επιζήμια παρά-
τασή της. Οι αντισυστημικοί δι-
ακίνησαν τις θεωρίες τους και 
ανέβηκαν στην εξουσία, με τα 
γνωστά αποτελέσματα. Τώρα οι 
αντισυστημικοί ξανάρχονται  
για να εκμεταλλευτούν τα συ-
ναισθήματα των πολιτών, χωρίς 
καμία ιδέα για το πώς θα έχουμε 
καλύτερους δημόσιους οργανι-
σμούς δίχως ρουσφέτια και α-
ναξιοκρατία, αλλά με πολλή κα-
ταγγελία και θεωρίες που συνε-
χώς διαψεύδονται.  A

Δεν φταίνε 
μόνο όσοι 
πουλάνε   

τις θεωρίες 
συνωμοσίας. 

Φταίνε κι αυτοί  
που τις  

αγοράζουν.
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6η  κατετάγη η Κλαυδία στον 
69ο διαγωνισμό της Eurovision.

4 χώρες έδωσαν 12άρι στην Ελ-
λάδα μέσω των επιτροπών τους: 
το Μαυροβούνιο, η Αυστραλία, 
το Ισραήλ και η Κύπρος.

3 χώρες έδωσαν 12άρι στη χώρα 
μας μέσω της τηλε-ψηφοφορίας 
του κοινού: η Αλβανία, η Κύπρος 
και το Σαν Μαρίνο.

12 πόντους έδωσε η ελληνική 
επιτροπή στη Γαλλία, ενώ το κοι-
νό χάρισε τους 12 πόντους στην 
Αλβανία. 

436  βαθμούς συγκέν τρωσε 
από κοινό και κριτικές επιτροπές 
ο Αυστρο-φιλιππινέζος JJ με το 
τραγούδι «Wasted» και κέρδισε 
τον διαγωνισμό.

89,5%  έφτασε η τηλεθέαση 
του διαγωνισμού για ένα τέταρ-
το. Είναι η μεγαλύτερη τηλεθέα-
ση των τελευταίων 15 ετών. 

2.500 εκπαιδευτικοί που είτε 
αρνήθηκαν να πάρουν μέρος 
στην αξιολόγηση είτε την εμπό-
δισαν έχουν λάβει κ λήση για 
παραπομπή στο πειθαρχικό συμ-
βούλιο.

76,2%, ήτοι πάνω από 3 στους 
4 ερωτηθέντες σε σχετική έρευ-
να της Marc θέλουν την κατάρ-
γηση της μονιμότητας. Χωρίς πε-
ριστροφές και «ναι μεν αλλά». Τα 
στελέχη της κυβέρνησης αλλά 
και της αντιπολίτευσης περιλαμ-
βάνονται, για έναν μυστήριο λό-
γο, στο υπόλοιπο ποσοστό. 

82,5%  όσων ψήφισαν Ν.Δ. 
στις ευρωεκλογές συμφωνούν 
με την κατάργηση.

62% όσων ψήφισαν ΚΚΕ θέλει 
επίσης την κατάργηση της μονι-
μότητας. 

41,2% των δημοσίων υπαλλή-
λων δηλώνει ότι «συμφωνεί» και 
το 23,3% ότι «μάλλον συμφωνεί» 
με την κατάργηση της μονιμό-
τητας. Ακόμη και οι ίδιοι οι ΔΥ 
θέλουν να απαλλαγούν από τα 
παράσιτα, αλλά το πολιτικό προ-
σωπικό δεν τολμάει. 

80% των μισθωτών του δημό-

σιου τομέα συμφωνούν με την 
αξιολόγηση όλων των δημοσίων 
υπαλλήλων, κάτι για το οποίο δι-
αμορφώνεται ισχυρή διακομμα-
τική συναίνεση, με ποσοστά που 
ξεκινούν από το εντυπωσιακό 
75% για το ΚΚΕ και φτάνουν στο 
95% στη Ν.Δ. Ούτε αυτό τολμάει 
να κάνει το πολιτικό προσωπικό. 

70% των νέων 16-21 ετών αι-
σθάνον ται χειρότερα για τον 
εαυτό τους μετά την ενασχόλη-
σή τους με τα μέσα κοινωνικής 
δικτύωσης, σύμφωνα με έρευνα 
του Guardian. 

50% των ερωτηθέντων θα υ-
ποστήριζαν ένα «ψηφιακό όριο» 
που θα περιόριζε την πρόσβασή 
τους σε ορισμένες εφαρμογές 
και σάιτ μετά τις 10 το βράδυ.

46% δήλωσαν ότι θα προτιμού-
σαν να είναι νέοι σ’ έναν κόσμο 
χωρίς διαδίκτυο. 

27% των ερωτηθέντων έχουν 
μοιραστεί την τοποθεσία τους με 
αγνώστους.

54% των ψήφων έλαβε στον Β΄ 
γύρο των προεδρικών εκλογών 
που διεξήχθησαν στη Ρουμανία 
ο πρώην δήμαρχος του Βουκου-
ρεστίου, Νικούσορ Νταν.

46% έλαβε ο ακροδεξιός ηγέ-
της του εθνικιστικού κόμματος 
AUR, Τζόρτζε Σιμιόν. 

32,7% των ψήφων έλαβε στις 
εκλογές στην Πορτογαλία η δε-
ξιά παράταξη του πρωθυπουρ-
γού Λουίς Μοντενέγκρου, υπο-
χρεώνοντας μάλιστα τον ηγέτη 
των σοσιαλιστών σε παραίτηση. 

3% και 2% αντίστοιχα έλαβαν 
τα δύο κόμματα της Αριστεράς, 
το Κομμουνιστικό Κόμμα και το 
Μπλόκο, γεγονός που «πάγωσε» 
τον Αλέξη τον Χαρίτση, όπως 
μας αποκάλυψε με σχετική α-
νάρτησή του. 

1% λαμβάνει το κόμμα του Αλέ-
ξη του Χαρίτση, η Νέα η Αριστε-
ρά, στην τελευταία δημοσκόπη-
ση της Marc. Για «κατεψυγμένο» 
τον βλέπω. 

6  άτομα είχαν συλληφθεί για 
εμπλοκή στην επίθεση σε διδα-
κτορικό φοιτητή μέσα στη Νομι-
κή στις 30 Απριλίου. Όπως ανα-
μενόταν, αφέθηκαν ελεύθεροι, 
καθώς ο παθών δεν αναγνώρισε 
με βεβαιότητα κανέναν από τους 
κατηγορούμενους.

13  χρόνια πέρασαν από την 
εποχή του διάσημου θεατραν-
θρώπου και χομπίστα πρύτανη 

του ΕΚΠΑ, Θεοδόση Πελεγρίνη, 
όταν το ένα και μοναδικό κυλι-
κείο της Νομικής Αθηνών είχε 
παραχωρηθεί για αυτοδιαχείρι-
ση σε «αντιεξουσιαστές». Αργό-
τερα επιβραβεύθηκε για τις επι-
λογές του και ο Αλέξης ο Τσίπρας 
τον έκανε υφυπουργό Παιδείας. 
Το θέατρο όμως έχασε έναν με-
γάλο καλλιτέχνη. 

64,7% όσων αυτοπροσδιορί-
ζονται ως αριστεροί διαφωνούν 
με την τοποθέτηση καμερών 
στα πανεπιστήμια, σύμφωνα με 
έρευνα της Marc.

52,8% όσων δηλώνουν αρι-
στεροί διαφωνεί με την ελεγχό-
μενη είσοδο στα πανεπιστήμια.

78,2% του συνόλου των ερω-
τηθέντων θέλει να υπάρχει ε-
λεγχόμενη είσοδος στις σχολές. 
Φυσικά εδώ και δεκαετίες υπερι-
σχύει η άποψη της μειοψηφίας.

89,9% του δείγματος συμφω-
νεί να πληρώνουν τις φθορές 
εκείνοι που προξενούν τις τα-
ραχές σε πανεπιστημιακούς χώ-
ρους. 

17.000  οπαδοί του ΟΦΗ ήρ-
θαν το Σάββατο στην Αθήνα για 
να στηρίξουν την ομάδα τους 
στον τελικό του Κυπέλλου Ελλά-
δας. Πρόκειται για μια τεράστια 
μετακίνηση οπαδών, δεδομένου 
ότι πρόκειται για μια επαρχιακή 
ομάδα. Επίσης δεν άνοιξε ρου-
θούνι και μπράβο τους. 

2-0  επικράτησε ο ΟΣΦΠ του 
ΟΦΗ και στέφθηκε κυπελλούχος 
Ελλάδας, αλλά έχει μικρότερη 
σημασία μπροστά στο κέρδος 
από μια ειρηνική γιορτή, δεδομέ-
νων όσων τραγικών έχουν συμ-
βεί στο πρόσφατο παρελθόν. 

133  χρόνια ιστορίας γράφτη-
καν στο Γκούντισον Παρκ, την 
ιστορική έδρα της Έβερτον. Την 
Κυριακή φιλοξένησε τον τελευ-
ταίο αγώνα της ομάδας, πριν 
μετακομίσει σε νέο, σύγχρονο 
γήπεδο την επόμενη σεζόν.

2-0 κέρδισε σ' αυτόν τον αγώνα 
τη Σαουθάμπτον.

2.791 παιχνίδια έπαιξε εκεί η Έ-
βερτον και πέτυχε 5.372 γκολ.

©
 Δ

Η
Μ

Η
Τ

Ρ
Η

Σ 
Π

Α
Π

Α
Μ

Η
Τ

ΣΟ
Σ,

 Γ
ΡΑ

Φ
ΕΙ

Ο
 Τ

Υ
Π

Ο
Υ

 Π
Ρ

Ω
Θ

Υ
Π

Ο
Υ

Ρ
ΓΟ

Υ,
EU

R
O

K
IN

IS
SI

640  εκατομμύρια λίρες 
είναι η περιουσία του Μο-
νάρχη του Ηνωμένου Βα-
σιλείου, Καρόλου Γ .́ Είναι 
δύο φορές πιο πλούσιος 
από τη μητέρα του, σύμ-
φωνα πάντα με τη Rich List 
των Sunday Times. 

238ος πιο πλούσιος άν-
θρωπος στη Βρετανία εί-
ναι πλέον ο Κάρολος και 
βρίσκεται 20 θέσεις πάνω 
από την 258η θέση, στην 
οποία βρισκόταν το 2024.

140  εκατομμύρια λίρες 
πλουσιότερος από τον 
Ντέιβιντ Μπέκαμ είναι ο 
βασιλιάς. Old money, όπως 
συνηθίζουμε να λέμε. 

35,3 δισ. λίρες είναι η πε-
ριουσία του πλουσιότερου 
ανθρώπου στη Βρετανία. 
Πρόκειται για τον  Γκοπι-
τσάντ Χιντούτζα και την οι-
κογένειά του, η οποία βρί-
σκεται πίσω από τον ινδικό 
όμιλο Hinduja Group.

156 είναι φέτος οι δισεκα-
τομμυριούχοι στη Βρετα-
νία, ενώ το 2024 ήταν 165. 

Τα νούμερα της εβδομάδας
Tου  Σ ταμάτη Ζ α χ αρού

 
 
 
 
 

Ανδρέας Μικρούτσικος

«Αυτό που ψήφισε ο κόσμος 
δεν ήταν απόρροια ψήφων 
του κόσμου, ήταν οργανωμένα 
–οικονομικά συγκεκριμένα– 
συμφέροντα και πήγαν να 
μας βγάλουν το τραγούδι του 
Ισραήλ πιο αγαπημένο». Είναι 
περισσότερο από προφανές 
ότι οι Σοφοί της Σιών έδωσαν 
εντολή στη Λέσχη Μποντιμπίλ-
ντεμπεργκ να εκπέμψει τον 

ηλεκτρομαγνητικό παλμό μέ-
σω 5G και να ενεργοποιήσει τα 
τσιπάκια που μας έβαλαν με το 
μπόλι, γεγονός που μας έκανε 
να ψηφίσουμε Ισραήλ. Παρά 
τη θέλησή μας. 

Παύλος Γερουλάνος

«Προσωπικά, ποτέ πια Adidas. 
Αν δεν ξέρουν να σέβονται 
τον πολιτισμό μας, δεν θέλω 
να φοράω τα προϊόντα τους». 
Ελπίζω να μην ενημερώσει 
κάποιος τον κύριο Γερουλάνο 
ότι αθλητές με παπούτσια 
Nike, Puma κ.λπ. πατούν χωρίς 
σεβασμό τα ιερά χώματα της 

αυθεντικής διαδρομής του 
Μαραθωνίου, γιατί τον βλέπω 
να κυκλοφορεί ξυπόλυτος ή με 
τα τιμημένα ελληνικά vintage 
Αλυσίδα Ελβιέλα. 

Σία Αναγνωστόπουλου

«Η αντιπολίτευση οφείλει να 
πολώνει όταν πρέπει να πο-
λώσει». Το ηθικό πλεονέκτημα 
της Αριστεράς επεκτείνεται και 
στην πόλωση. Έχει το δικαίωμα 
να πολώνει αλλά και να καταγ-
γέλλει επίσης όσους προσπα-
θούν να πολώσουν εναντίον 
της. Αμ πώς; 

Ευάγγελος Αντώναρος

«Ο Μητσοτάκης τη διετία δύ-
σκολα θα τη βγάλει». Δεν είναι 
η πρώτη φορά που ο άλλοτε 
ισχυρός άνδρας της κυβέρνη-
σης Καραμανλή κάνει προβλέ-
ψεις. Κάποιοι τον κατηγορούν 
για συνεχόμενο «κουβά». Ο 
ίδιος όμως γνωρίζει ότι αργά 
ή γρήγορα κάποια στιγμή θα 
προβλέψει κάτι σωστά. Είναι 
θέμα πιθανοτήτων. Όσο πιο 
πολύ προσπαθεί, τόσο περισ-
σότερες ελπίδες έχει. Και τότε 
θα πάρει το αίμα του πίσω απ’ 
όλους τους haters.
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Eκδότης-Διευθυντής Φώτης Γεωργελές

Γενική Διεύθυνση Διαφήμισης 
Λουίζα Nαθαναήλ

 
Art Director Φώτης Πεχλιβανίδης

 
Διεύθυνση Web Δημήτρης Αθανασιάδης

 
Σύμβουλος Διεύθυνσης Χριστίνα Γαλανοπούλου

 
Αρχισυνταξία Δανάη Καμζόλα (Podcast & City Guide)

Βοηθός αρχισυντάκτη Τόνια Ζαραβέλα
Τεχνικός διευθυντής Βάιος Συντσιρμάς
Social Media Manager Τάσος Ανέστης

 
Yπεύθυνος ύλης Τάκης Σκριβάνος
Επιμέλεια ύλης Δήμητρα Γκρους 

Διόρθωση κειμένων Φανή Κουλούντζου,  
Κατερίνα Ασήμου

 
Συντακτική ομάδα: Κ. Αθανασιάδης, Ν. Αμανίτης, 

Μ. Ανδριωτάκη, Ε. Βαρδάκη, Σ. Βλέτσας, Κ. Βνάτσιου,  
Ρ. Γεροδήμος, N. Γεωργελέ, N. Γεωργιάδης,  

Κ.Γιαννακίδης, Κ. Γλυνιαδάκη, Β. Γραμματικογιάννη,  
B. Γρυπάρης, Γ. Δήμος, Θ. Κ. Ευθυμίου, Γ. Ζερβογιάννη,  

Μ. Ζουμπουλάκη, Κ. Καϊμάκης, Σ. Καλαμαντή,  
Μπ. Καλογιάννης, K. Καμπόσου, Δ. Καραθάνος,  

Λ. Καψάλη, Ν. Κοσκινά, Α. Κοσμοπούλου,  
Δ. Κουμαριώτης, Α. Μανουσάκη, Μ. Μανωλοπούλου,  
Χ. Μαρκάκης, Δ. Μαστρογιαννίτης, Β. Ματζάρογλου,  
Τζ. Μελιτά, Α. Μπρουντζάκη, Γ. Νένες, Ε. Ντάκουλα,  

Γ. Χ. Παπαδόπουλος, Δ. Παπαδόπουλος,  
Π. Παναγιωτόπουλος, Κ. Παναγοπούλου, Γ. Παυριανός, 

Γ. Πρέζα, Μ. Προβατάς, Τζ. Ρουσάκη, Μ. Ι. Σιγαλού,  
Ε. Σιούσιουρα, Τ. Σκραπαλιώρη, Ζ. Σφυρή,  

Σ. Tριανταφύλλου, Σ. Tσιτσόπουλος, Γ. Φλωράκης,  
Ε. Χελιώτη, Κ. Χριστοφόρου, Γ. Ψύχας, Ε. Ψυχούλη

Γραμματεία Σύνταξης Γεωργία Σκαμάγκα
info@athensvoice.gr 

avguide@athensvoice.gr

Aτελιέ Sotos Anagnos 

Lookmag Κωνσταντίνα Βλαχοπούλου
 

Creative Manager Θάνος Ψυλλίδης 
Creative Marketing Manager Λαμπρινή Τρούγκου 
Branded Content Editor Χαρά Αλεξανδροπούλου

Εικονογραφήσεις art@athensvoice.gr
Φωτό: Θανάσης Καρατζάς, Γιώργος Ζαρζώνης,  

Τάσος Βρεττός, Έκτορας Δ. Βούτσας, Κώστας  
Αμοιρίδης, Βαγγέλης Τάτσης, Χρήστος Κισατζεκιάν,  

Δημήτρης Κλεάνθης, Μαρία Μαρκέζη,  
Πέτρος Νικόλτσος, Λάζαρος Γραικός

 
Αccount Directors 

Τίνα Γαϊτανίδου, Βόνη Ζαφειροπούλου 
 

Direct Market Advertising Director 
Άννα Αντωνίου 

Direct Market Advertising Managers 
Μιχάλης Δρακάκης, Εύα Βαλαμβάνου, Ελένη Βαρύτη, 

Νώντας Νταμπάνης, Ελεωνόρα Τζεφρόνη
 

Marketing Director  
Κική Μαλέρδου 

Advertising & Marketing Manager VOICE 102.5 
Τζίνα Σαλαμπάση

 
Συντονισμός Διαφήμισης Μαίρη Κούρτη 

 marketing@athensvoice.gr 
Digital Traffic Manager Εύη Ταρνάρη

Digital Advertising Coordinator Μίνα Γιαννάκη
 

Ψηφιακή Υποστήριξη Nικόλας Αργυρίου,  
Άγγελος Καραμανωλάκης

 
Διεύθυνση Λογιστηρίου Έφη Μούρτζη 

Λογιστήριο Ουρανία Μιχάλη, Μαίρη Λυκούση, 
Μανώλης Κοττάκης

 
Διαχωρισμοί - Eκτύπωση  

«Kαθημερινές Εκδόσεις AE»
 

Athens Voice S.A.
Xαρ. Tρικούπη 22, 106 79 Aθήνα

Σύνταξη: 210 3617.360, 3617.369, fax: 210 3632.317
Διαφημιστικό: 210 3617.530, fax: 210 3617.310

Voice 102.5: 210 3648.213
Aγγελίες: 210 3617.369  Λογιστήριο: 210 3617.170

www.athensvoice.gr
Aν δεν βρίσκετε την A.V. στα σημεία διανομής,  
επικοινωνήστε: 210 3617.360, 210 3617.369
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Ήταν μια ηλιόλουστη μέρα. Η θάλασσα λαμπύριζε 
πίσω του. Έτσι αρχίζουν τα love stories, αλλά η ι-
στορία που θα σας διηγηθούμε είναι ένα hate story. 
Ένα θρίλερ. Ξεκίνησε επίσημα στο πανέμορφο α-
κριτικό Καστελόριζο στις 23 Απριλίου 2010 –ανε-
πίσημα το 2008, όταν ομάδες ταραξιών αφέθηκαν 
ανενόχλητοι και ατιμώρητοι να καίνε και να βαν-
δαλίζουν το κέντρο της Αθήνας– και κράτησε δέκα 
χρόνια. Αυτή την ιστορία με ελληνικό και διεθνές 
καστ διηγείται στο καινούργιο βιβλίο του με τίτλο 
«Αλλαγές και ανατροπές - Μια πολιτική ανατομία της 
κρίσης 2009-2019», που μόλις κυκλοφόρησε από 
τις εκδόσεις Μεταίχμιο ο Πάνος Λουκάκος. 
Ο γνωστός δημοσιογράφος και πολιτικός, γυρίζει 
πίσω τον χρόνο για να μας θυμίσει τι περάσαμε.
Ποια ήταν η αιτία που η Πορτογαλία, η Κύπρος, η 
Ιρλανδία χρειάστηκαν 3 χρόνια κι εμείς 8 για να 
βγούμε από τα Μνημόνια. Γιατί το πολιτικό προ-
σωπικό και η ελληνική κοινωνία ασχολήθηκε με 
το «φάρμακο» - τα Μνημόνια, και όχι με την «α-
σθένεια» - τη χρεοκοπία. Με ψύχραιμη, αντικει-
μενική ματιά, κάποιες φορές με πικρό χιούμορ, 
καταγράφει γεγονότα, ξεσκεπάζει προθέσεις, δεί-
χνει σε όλο της το μεγαλείο την πόλωση και την 
ασυνεννοησία που επικράτησε μεταξύ πολιτικών 
αρχηγών, κομμάτων, συνδικαλιστικών οργανώ-
σεων, κοινωνίας. Κομπάρσοι και πρωταγωνιστές 
κατώτεροι των περιστάσεων, σφιχταγκαλιασμένοι 
σε έναν χορό παραμυθιάσματος και αυτοκαταστρο-
φής. Τι να πρωτοθυμηθούμε; Τους πρωθυπουργούς 
μας, τον Κ. Καραμανλή που επειγόταν να «χάσει» τις 
εκλογές για να δώσει την καυτή πατάτα της χρεο-
κοπίας στον Γ. Παπανδρέου, τη χαοτική κυβέρνηση 
«φίλων Γιώργου», τα «Ζάππεια» και την «κωλοτού-
μπα vο1» του Α. Σαμαρά, τη θρασύτητα, αλαζονική 
αφέλεια του Α. Τσίπρα και την επική «κωλοτού-
μπα» του δημοψηφίσματός του; 
Η απελπισία όμως σε πιάνει όταν θυμάσαι τη βία, 
τις καταστροφές, τους νεκρούς της Μαρφίν, τους 
«Αγανακτισμένους», την πόλωση, την τοξικότητα, 
τη φτωχοποίηση, τον διχασμό σε μνημονιακούς - 
αντιμνημονιακούς, πατριώτες - γερμανοτσολιάδες, 
την άνοδο της Χρυσής Αυγής, τότε τρομάζεις με το 
μέγεθος της δύναμης του λαϊκισμού. 

Είναι μια ηλιόλουστη μέρα. Ένα δασάκι απλώνε-
ται μπροστά μου. Το σπίτι του Πάνου Λουκάκου 
βλέπει σε μια θάλασσα από πεύκα. Επί της υποδο-
χής είναι ο Μαξ, που ποζάρει με άνεση στον φακό, 
ζητάει τα χάδια του έχοντας καταλάβει ότι η πιθα-
νότητα βόλτας απομακρύνεται. Και ο Λουκάκος 
είναι χαλαρός. Μου δείχνει ένα αστείο και ανατρε-
πτικό «πρόμο βίντεο» του βιβλίου του που γύρισε ο 
σκηνοθέτης γιος του. Ιδανικό για δημοσίευση στο 
TikTok συμφωνούμε, αλλά η Χαρά Λουκάκου, με 
οξύτατο ένστικτο από χρόνια θητείας στα περιο-
δικά, μας απαγορεύει και να το σκεφτούμε. Κάπου 
εκεί τελειώνουν τα αστεία, γιατί η συζήτηση για 
τη δεκαετία που έριξε τα όνειρα για πρόοδο, ευη-
μερία, εκσυγχρονισμό μιας ολόκληρης κοινωνίας 
στα βράχια δεν σηκώνει αστεία. 

«Μας κυβέρνησαν 
άνθρωποι που είχαν
και άγνοια και 
ανικανότητα» 
Της Αγγελικής Μπιρμπίλη
Φωτό: ΤΑΣΟΣ ΑΝΕΣΤΗΣ

Πάνος
Λουκάκος 
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― Το αφήγημα της κρίσης έχει ειπωθεί από πολλές 
πλευρές. Τι καινούργιο φέρνει η δική σου πολιτική 
ανάλυση;
Αυτή τη δεκαετία που η Ελλάδα πέρασε τη μεγαλύτε-
ρη κρίση που έχει περάσει μετά τον εμφύλιο πόλεμο 
και μετά τη χούντα, βέβαια, έγιναν πράγματα τα οποία 
είναι εντελώς εντυπωσιακά. Σε μία δεκαετία εμφανί-
στηκαν και εξαφανίστηκαν πρόσωπα που είχαν παίξει 
κεντρικό ρόλο. Εξαφανίστηκαν πρωθυπουργοί –ο 
Καραμανλής, ο Παπανδρέου, ο Σαμαράς, ο Τσίπρας, ο 
Παπαδήμος έφυγε–, αρχηγοί κομμάτων – ο Κουβέλης, 
ο Καρατζαφέρης, ο Βενιζέλος, ο Λεβέντης, ο Σταύρος 
Θεοδωράκης, ο Μιχαλολιάκος, που πήγε φυλακή, ο 
Καμμένος. Ποτέ άλλοτε δεν θυμάμαι να έχει γίνει τέ-
τοια μαζική καταστροφή στον πολιτικό χώρο. Από 
κόμματα εξαφανίστηκε η ΔΗΜΑΡ, το ΛΑΟΣ, το Ποτάμι, 
η Ένωση Κεντρώων, οι ΑΝΕΛ, η Χρυσή Αυγή. Σε μια 
χώρα που ήταν σε τραγική οικονομική κατάσταση και 
μ’ ένα πολιτικό σύστημα στην πραγματικότητα διαλυ-
μένο, έγιναν έξι φορές εκλογές, πρόωρες όλες. Πε-
ρίπου κάθε ενάμιση χρόνο ψηφίζαμε, χώρια οι τρεις 
ευρωεκλογές και χώρια, βέβαια, το τραγελαφικό δη-
μοψήφισμα, όπου και εκεί πια φάνηκε ότι κάτι δεν 
πάει καλά, όχι μόνο με τα πολιτικά κόμματα και τους 
πολιτικούς, αλλά και με την ελληνική κοινωνία. Διότι 
το 61% ψήφισε όχι, ενώ πάνω από το 70%, σύμφωνα 
με τις δημοσκοπήσεις εκείνης της εποχής, ήταν υπέρ 
του ευρώ. Οι άνθρωποι δεν ξέρανε τι και γιατί ψήφι-
ζαν. Ήταν δε τόσο ακατανόητο το ερώτημα, που, αν 
δεν είχες ειδικές γνώσεις, δεν καταλάβαινες τίποτα. 

― Αυτά τα χρόνια έγιναν και τρομακτικές μετακι-
νήσεις από την πλευρά του εκλογικού σώματος. 
Μόνο η ΝΔ κράτησε μια σχετική σταθερότητα. Πού 
πιστεύεις πως οφείλεται αυτό; 
Πραγματικά είδαμε ένα εκλογικό σώμα το οποίο άλλα-
ζε τελείως την εκλογική του συμπεριφορά. Ο ΣΥΡΙΖΑ, 
από 4,5% που είχε το 2009, βρέθηκε στο 36% το 2015 
και σήμερα έχει διαλυθεί σε πέντ’ έξι αποκόμματα. Το 
ΠΑΣΟΚ, από το 44% του 2009, βρέθηκε στο 4,5% το 
2015. Η Χρυσή Αυγή, από το 0,29% του 2009, βρέθηκε 
στο 7% το 2015. Κάποια στιγμή ήταν τρίτο κόμμα και 
σε ευρωεκλογές και σε εθνικές εκλογές. Μόνο η Νέα 
Δημοκρατία κράτησε κάποια σταθερότητα. Δηλαδή 
κινήθηκε από το 33% του Καραμανλή το 2009 έως το 
40% του Μητσοτάκη το 2019 και ενδιάμεσα κινούνταν 
λίγο κάτω από το 30%. Που σημαίνει ότι η ΝΔ τελικά, 
ήταν το μόνο αστικό, γερό κόμμα που έχει ρίζες στην 
ελληνική κοινωνία. Ούτε ο ΣΥΡΙΖΑ είχε σταθερή βάση 
αλλά ούτε και το ΠΑΣΟΚ, παρά το γεγονός ότι κυβέρ-
νησε τόσα χρόνια. Γι’ αυτό εγκαταλείφθηκε, πήγαν 
στον ΣΥΡΙΖΑ, στη συνέχεια έφυγαν και από εκεί, και 
τώρα βλέπεις να τρέχουν στην Κωνσταντοπούλου και 
σε διάφορα αποκόμματα. Αυτή τη στιγμή, πέρα από 
την πολυδιάσπαση και την κατάρρευση του ΣΥΡΙΖΑ, 
το άλλο φαινόμενο είναι η κατάρρευση του ΠΑΣΟΚ, 
εκλογική και δημοσκοπική.

― Έκτος από τη δημοσκοπική άνοδο της Ζωής Κω-
σταντοπούλου, παρατηρείται και πάλι μια έξαρση 
αντισυστημισμού. Πώς το εξηγείς;
Πρώτη φορά ζούμε σε τόσο μεγάλη ανασφάλεια. Βλέ-
πουμε αυτό το δημοσκοπικό φαινόμενο όπου η Κων-
σταντοπούλου, από το 3%, εκτινάσσεται πάνω από το 
17%. Γίνεται δηλαδή αξιωματική αντιπολίτευση ένα 
κόμμα προσωποπαγές, με έξι βουλευτές, με αρχηγό 
ένα πρόσωπο επιθετικό, οξύ, συγκρουσιακό, το οποίο 
συνεχώς δημιουργεί ζητήματα ακόμα και στην κοι-
νοβουλευτική διαδικασία και το οποίο δεν έχει καμία 
άλλη παρουσία πλην της μονοθεματικής σύγκρουσης 
γύρω από τα Τέμπη.
 Όταν βλέπεις ότι αυτό το πράγμα συγκεντρώνει τέ-
τοια αποδοχή, πρέπει να ανησυχήσεις. Δεν είχαμε 
ανησυχήσει όταν ο ΣΥΡΙΖΑ του Τσίπρα ξεκινούσε αυ-
τή την αντιμνημονιακή περιπέτεια. Λέγαμε καλά σα-
χλαμάρες, αλλά –σαχλαμάρες, σαχλαμάρες– έγινε 
κυβέρνηση και οδήγησε τον τόπο στο χείλος της κα-

ταστροφής. Μην ξεχνάμε τι ζήσαμε εκείνα τα χρόνια – 
το γεγονός ότι προσπάθησαν να βάλουν φυλακή τους 
πολιτικούς τους αντιπάλους στην υπόθεση Novartis ή 
την υπόθεση με τις τηλεοπτικές άδειες. Όλο αυτό το 
απαράδεκτο ύφος της εξουσίας, συχνά αλήτικο. Στην 
αρχή λέγαμε όμως, εντάξει, δεν είναι και τίποτα. Και 
τώρα πολλοί λένε για την Κωνσταντοπούλου δεν εί-
ναι και τίποτα. Πολλοί μέσα στη Νέα Δημοκρατία, μά-
λιστα, υποστηρίζουν ότι συμφέρει η Κωνσταντοπού-
λου να βοηθηθεί. Την υποστηρίζει η Νέα Δημοκρατία 
με μέσα ενημέρωσης που μπορεί να ελέγχει, με ένα 
σκεπτικό ότι αποδυναμώνει τα ακροδεξιά κόμματα 
από τη μία πλευρά και αφαιρεί ψήφους από το ΠΑΣΟΚ 
κι από τον ΣΥΡΙΖΑ από την άλλη. 
Αλλά εδώ μπορεί να εκτραφεί ένα τέρας, ένας Φραν-
κενστάιν. Και γι’ αυτό, με βάση και ό,τι γίνεται στον 
διεθνή περίγυρο πραγματικά δεν ξέρουμε τι θα μας 
ξημερώσει. Το εκλογικό σώμα, η χώρα, η πολιτική 
ζωή δεν είναι αυτό που ήταν. Κι αυτό δεν είναι μόνο 
ελληνικό φαινόμενο. Υπάρχει παντού στην Ευρώπη 
και πολύ περισσότερο στην Αμερική. Και δεν είναι μό-
νο ο Τραμπ, είναι και ο τραμπισμός. Γίνεται μια απόπει-
ρα, επιτυχημένη αυτή τη στιγμή, να τον κάνουν «εξα-
γωγή» στην Ευρώπη. Γι’ αυτό και παρεμβαίνουν υπέρ 
των ακροδεξιών κομμάτων. Επίσης γίνεται εξαγωγή 
και στη Μέση Ανατολή. 

― Υπάρχουν σήμερα αναλογίες μ’ εκείνη τη δεκα-
ετία; Πιστεύεις πως μπορεί να ξαναμπούμε σ’ έναν 
φαύλο κύκλο βίας και «αγανακτισμένων»;
Γίνεται μια πολιτική προσπάθεια να δοθεί στην υπόθε-
ση των Τεμπών μια τέτοια διάσταση που να οδηγήσει 
πάλι σε «αγανακτισμένους». Αρπάζονται από μια κα-
ταστροφή κόμματα και αρχηγοί κομμάτων, προσπα-
θώντας να σωρεύσουν εκεί πολιτικό κεφάλαιο. Αυτό 
που είχαν κάνει με τον αντιμνημονιακό αγώνα, ενώ τα 
μνημόνια ήταν η θεραπεία, δεν ήταν η νόσος, η νόσος 
ήταν η χρεοκοπία. Άφησαν τη χρεοκοπία απέξω κι 
έγινε η μετωπική επίθεση θεραπεία. Πράγμα τρελό, 
διότι, αν δεν υπήρχαν τα μνημόνια, δεν θα είχαμε δα-
νεικά. Αν δεν είχαμε δανεικά, θα είχαμε χρεοκοπήσει. 
Αν είχαμε χρεοκοπήσει, θα είχαμε γυρίσει σε κάποιο 
νόμισμα που κανείς δεν ξέρει τι θα ήταν. Τα φαρμα-
κεία δεν θα είχαν φάρμακα, τα μπακάλικα δεν θα είχαν 
τρόφιμα. Δεν έχουμε συνειδητοποιήσει και κάτι ακό-
μα πιο σοβαρό: ότι η βία φέρνει βία. Οι συγκρούσεις, 
όπως αυτές που γίνονται αυτή τη στιγμή γύρω από τα 
Τέμπη, δημιουργούν τους αγανακτισμένους, καταλή-
ψεις, καταστροφές. Δεν έχουμε καταλάβει ότι κάθε 
βήμα τέτοιου τύπου κουβαλάει κάποιες συνέπειες. 
Δεν μαθαίνουμε κι εμείς, δεν μαθαίνει και το πολιτικό 
προσωπικό. 
Νομίζω ότι η κυβέρνηση διαχειρίζεται με κάποια σο-
βαρότητα τα θέματα, παρά το γεγονός ότι γίνονται 
πολλά λάθη. Για παράδειγμα, δεν έχει αλλάξει η μνη-
μονιακή νομοθεσία, ούτε οι ρυθμίσεις στους μισθούς, 
στις συντάξεις, στα εργασιακά δικαιώματα, στη φο-
ρολογία, στον ΦΠΑ, στα κόκκινα δάνεια, στους πλει-
στηριασμούς. Είμαστε ακόμα μέσα στα μνημόνια κι 
ας μην είμαστε τυπικά. Γι’ αυτό υπάρχει δυσαρέσκεια. 
Ο κόσμος αντιλαμβάνεται ότι κάτι δεν πάει καλά. Το 
κράτος γίνεται πλούσιο εις βάρος κυρίως των μεσαί-
ων και χαμηλών στρωμάτων. Αυτό στέλνει κόσμο στα 
αντισυστημικά κόμματα και οδηγεί και στο να γίνονται 
τυφλές εκρήξεις στην κοινωνία. 
Ομολογώ ότι δεν αντιλαμβάνομαι τη λογική που κρύ-
βεται πίσω από αυτά τα υπερπλεονάσματα. Δεν α-
ντιλαμβάνομαι γιατί αφήνουν τον ΦΠΑ στο 24%, κάτι 
που παγώνει την αγορά. Δεν παγώνει τις μεγάλες επι-
χειρήσεις, αλλά τους μικρούς και τους μεσαίους τους 
έχει τσακίσει. Ακόμη και ο Σόιμπλε, που εδώ πέρα τον 
έλεγαν Χίτλερ, έλεγε στις ελληνικές κυβερνήσεις φο-
ρολογήστε τον πλούτο. Αυτοί δεν φορολογήθηκαν 
ποτέ πέρα από το κανονικό όριο. Ακόμα και κάτι έκτα-
κτες εισφορές που τους βάζουν, με το άλλο χέρι τούς 
τις επιστρέφουν με επιδοτήσεις, όπως ας πούμε στην 
ενέργεια. Αυτά ο κόσμος τα βλέπει και αγανακτεί. Κι 

αυτό οδηγεί στην Κωνσταντοπούλου, στον Βελόπου-
λο. Δεν ξέρω πού αλλού. Διάβαζα μια έρευνα ότι μετά 
το 2032 θα επανέλθουμε περίπου σε μια κατάσταση 
σαν κι αυτήν όπου ήμασταν το 2007. Είναι πάρα πολ-
λές οι στρεβλώσεις που μας άφησε η περίοδος των 
μνημονίων και οι οποίες εξακολουθούν να υπάρχουν. 

― Τελικά, η κρίση του 2009-2019 υπήρξε περισσό-
τερο οικονομική ή πολιτική στο βάθος της; 
Ήταν οικονομική, όμως σε πάρα πολύ μεγάλο βαθμό 
ήταν μια πολιτική κρίση. Ήταν μια κρίση του πολιτι-
κού συστήματος. Ήταν μια κρίση που βρήκε τη χώρα 
με ένα πολιτικό σύστημα εξαιρετικά αδύνατο. Αν θυ-
μάστε, καμία ελληνική κυβέρνηση δεν βγήκε να πει 
ότι κάποιες μεταρρυθμίσεις πρέπει να γίνουν, διότι 
έτσι θα σώσουμε την ελληνική οικονομία και δεν θα 
φτάσουμε σε άτακτη χρεοκοπία. Έλεγαν ότι οι κακοί 
ξένοι ήρθαν να μας καταληστέψουν. Έλεγαν ότι δεν 
είναι σωστά μέτρα, εμείς δεν συμφωνούμε, αλλά τι να 
κάνουμε, για να πάρουμε τη δόση του δανείου πρέπει 
να τα εφαρμόσουμε. Αυτό στον κόσμο δημιούργησε 
μια οξύτατη αντίδραση κι έδωσε ώθηση στο αντιευ-
ρωπαϊκό, αντιδυτικό ρεύμα. Αυτό το βλέπουμε τώρα 
πάλι στα ελληνικά κόμματα, στη ρητορική τους. Δη-
λαδή ξαφνικά στην Ελλάδα βρέθηκαν φιλοπουτινικοί. 
Ξαφνικά στην Ελλάδα βρέθηκαν άνθρωποι που υπο-
στηρίζουν τα ακροδεξιά κόμματα της Ευρώπης.

― Αν η χρεοκοπία γινόταν στην εποχή του Καρα-
μανλή, του Αντρέα, του Σημίτη, θα ήταν διαφορε-
τικά τα πράγματα;
Εάν ήταν πρωθυπουργός ο Καραμανλής, ο κανονικός, 
ή ο Ανδρέας Παπανδρέου, δεν θα είχαν γίνει τέτοια 
πράγματα. Θα ήταν τελείως διαφορετικοί οι χειρι-
σμοί. Ακόμη κι αν αντί για τον Γ. Παπανδρέου είχε ε-
κλεγεί πρόεδρος του ΠΑΣΟΚ ο Βενιζέλος και αντί για 
τον Σαμαρά η Μπακογιάννη, πιστεύω, γνωρίζοντας 
και τους δυο καλά, ότι αυτοί οι δύο θα είχαν συνεννο-
ηθεί και θα είχε βγει κι η Ελλάδα πολύ πιο γρήγορα και 
με πολύ μικρότερο κόστος από την περιπέτεια. Αντ’ 
αυτού βγήκε ο Σαμαράς, ο οποίος ήταν ο πρώτος που 
ξεκίνησε τον αντιμνημονιακό αγώνα και μετά ο Τσί-
πρας πάτησε στην αντιμνημονιακή ιστορία που είχε 
ξεκινήσει ο Σαμαράς κι έγινε αυτός ο σημαιοφόρος 
του αντιμνημονιακού αγώνα. 

― Ο Α. Τσίπρας είχε συναίσθηση του μεγέθους του 
προβλήματος; Και πώς η «πρώτη φορά Αριστερά» 
συμμάχησε με ένα ξενοφοβικό ακροδεξιό κόμμα 
όπως αυτό του Π. Καμμένου; 
Αυτή η κρίση μάς βρήκε με ανθρώπους οι οποίοι ήταν 
περιορισμένων ικανοτήτων. Αν ο Τσίπρας γνώριζε και 
καταλάβαινε, είναι απίστευτα βαριές οι ευθύνες που 
φέρει. Νομίζω ότι το καλό σενάριο είναι ότι δεν κατα-
λάβαινε. Και καθώς δεν ήξερε και ξένες γλώσσες, προ-
φανώς δεν είχε καμία πρόσβαση και στο τι συμβαίνει 
στο εξωτερικό και πώς λειτουργούν τα συστήματα, γι’ 
αυτό και δεν ήξερε τι του γινόταν. Κι όμως κλήθηκε να 
κυβερνήσει με μια κυβέρνηση ανεκδίκητη, αριστερό-
ακροδεξιά, μαζί με τον Καμμένο. Ενώ μπορούσε να 
συνεργαστεί με τον Σταύρο Θεοδωράκη, η επιλογή 
του από πριν ήταν να συνεργαστεί με την Ακροδεξιά. 
Γι’ αυτό και η συμφωνία τους κλείστηκε μέσα σε μισή 
ώρα. Και είναι κωμικό σήμερα να βγαίνει στην Ευρώ-
πη και να λέει ότι δίνει μάχη εναντίον της ανόδου της 
Ακροδεξιάς, όταν είναι ο πρώτος στην Ευρώπη που 
σχημάτισε κυβέρνηση μαζί της. 

― Στο βιβλίο σου κατέγραψες τι έγινε τη δεκαε-
τία της κρίσης, πώς οδηγηθήκαμε στον διχασμό 
της ελληνικής κοινωνίας, στην πόλωση, στις συ-
γκρούσεις. Πώς οι μισοί γίναμε μνημονιακοί και οι 
άλλοι μισοί αντιμνημονιακοί, πώς σχηματίστηκε 
η κυβέρνηση με την Ακροδεξιά. Εσύ έχεις ζήσει 
τη Νέα Δημοκρατία και ως δημοσιογράφος και ως 
πολιτικός. Υπάρχει κάποια εξήγηση για την τόσο 
εύκολη σύμπνοια τμήματος της Νέας Δημοκρατί-

Τη δεκαετία της κρίσης ζωντανεύει στο νέο του βιβλίο «Αλλαγές και ανατροπές – Μια πολιτική ανατομία της κρίσης 
2009-2019», ένα ταχύρρυθμο «μάθημα» για όλους, πολιτικούς και κοινωνία 
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ας, των λεγόμενων καραμανλικών με τον Α. Τσίπρα, 
σε σημείο που κάποιοι να μιλούν για «καραμανλική 
συνιστώσα του ΣΥΡΙΖΑ»;
Ζήσαμε έναν αφόρητο αριστερό και δεξιό εθνολαϊκι-
σμό όλα αυτά τα χρόνια, που δεν οδήγησε πουθενά. 
Η ιστορία της βίας και η ιστορία αυτού του είδους των 
συνεργασιών ξεκίνησε το 2008, όταν ο Παυλόπουλος 
άφησε να καεί η Αθήνα. Όταν πήγε η Κωνσταντοπού-
λου, ως πρόεδρος της Βουλής, να του ανακοινώσει 
ότι εξελέγη Πρόεδρος της Δημοκρατίας, του είπε ότι 
έπαιξε τεράστιο ρόλο στην απόφασή μας και το γεγο-
νός ότι τότε, στα γεγονότα του Γρηγορόπουλου, κρα-
τήσατε την αστυνομία και δεν την αφήσατε να επέμβει. 
Όταν επί δύο τρεις μέρες έβγαινε όλη η ελληνική και 
αλλοδαπή αλητεία της Αθήνας στους δρόμους, έσπαγε 
τα μαγαζιά, κατάκλεβε ό,τι υπήρχε στις βιτρίνες και 
την άλλη μέρα τα πουλούσε στη μαύρη αγορά στους 
δρόμους, ως επιβράβευση έγινε Πρόεδρος της Δημο-
κρατίας. Προφανώς ήταν από τους ανθρώπους που 
λειτουργούσε ως γέφυρα μεταξύ του ΣΥΡΙΖΑ και του Κ. 
Καραμανλή. Διότι ο ΣΥΡΙΖΑ επιτέθηκε εναντίον όλων, 
δεν άφησε κανέναν έξω από το στόχαστρό του, πλην 
του Κώστα Καραμανλή και της περιόδου του. Κυνήγη-
σαν όλους τους ανθρώπους οι οποίοι προσπάθησαν να 
αποδείξουν ότι η καταστροφή ξεκινάει από την κυβέρ-
νηση Καραμανλή και όχι από τον Γιώργο Παπανδρέου. 
Στον Παπανδρέου παραδόθηκε μια οικονομία εκτρο-
χιασμένη κι ένα κράτος διαλυμένο. Αυτό ο ΣΥΡΙΖΑ το 
είχε αποκρύψει και όποτε τέθηκε το θέμα να γίνουν 
εξεταστικές επιτροπές και για την περίοδο αυτή, ο ΣΥ-
ΡΙΖΑ το μπλόκαρε. Από κει και πέρα μπορεί κανείς να υ-
ποθέσει ό,τι θέλει και για τον ρόλο που έπαιξε αυτό που 
ονομάζουν «καραμανλική συνιστώσα», ότι πιθανώς 
το αντάλλαγμα ήταν κάντε ό,τι θέλετε με όλους τους 
άλλους, αλλά μην πειράξετε τον μικρό Καραμανλή και 
τη δική μας περίοδο. 

― Η ιδέα ήταν η συνέχιση του δικομματισμού αντι-
καθιστώντας το ΠΑΣΟΚ με τον ΣΥΡΙΖΑ; 
Ναι, εσείς τώρα και μετά να ξανάρθουμε εμείς. Και βά-
ζουμε τοποτηρητή τον Παυλόπουλο, ο οποίος ελέγχει 
και μεγάλο χώρο στη δικαιοσύνη, έχει όλες τις προσβά-
σεις στους δικαστικούς και ο οποίος φαίνεται ότι έχει 
παίξει επίσης τον ρόλο του σε πράγματα που έγιναν. 

― Αυτό που γίνεται πεντακάθαρο στο βιβλίο σου 
είναι ότι ο Παπανδρέου βιαζόταν να πάρει τη χρε-
οκοπία από τον Καραμανλή, ο Σαμαράς να πάρει το 
μνημόνιο από τον Παπανδρέου και ο Τσίπρας να πά-
ρει δύο μνημόνια από τον Σαμαρά! Ήταν τόσο αφε-
λείς και οι τρεις; Γιατί δεν περίμεναν ο καθένας τους 
να κάνει τη δύσκολη δουλειά ο προηγούμενος, να 
φθαρεί ολοκληρωτικά, ώστε μετά να κυβερνήσει 
χωρίς βάρη, αυτονόητα σχεδόν, αλώβητος; Τι τους 
ώθησε, υπέρμετρη φιλοδοξία ή απόλυτη άγνοια 
της πραγματικότητας;
Ένδειξη ακριβώς του πόσο ανίκανο ήταν το πολιτικό 
σύστημα αυτής της περιόδου και πόσο δεν μπορούσε 
να προβλέψει το τι γινόταν είναι ότι ο Παπανδρέου α-
νέτρεψε τον Καραμανλή για να κυβερνήσει έναν χρόνο 
συντομότερα, πάνω στην προεδρική εκλογή. Ενώ ήξε-
ρε από τον Προβόπουλο το χάλι της οικονομίας. Και όχι 
μόνο έκανε αυτή την ανοησία, την απρονοησία, αλλά 
βγήκε και με σύνθημα «λεφτά υπάρχουν» και περίμενε 
ο κόσμος να γίνει μοιρασιά. Τον Παπανδρέου από την 
αρχή τον υπονόμευσε και στο τέλος τον ανέτρεψε ο 
Σαμαράς, αντί να τον βοηθήσει να αντιμετωπίσει την 
κρίση. Και βέβαια τον Παπανδρέου τον ανέτρεψαν και 
μέλη της κοινοβουλευτικής του ομάδας και οι δικοί του 
άνθρωποι, όταν αντιλήφθηκαν ότι δεν είναι σε θέση να 
διαχειριστεί την κρίση. Τότε είχε ξεκινήσει κι αυτός την 
άλλη ανεκδίκητη ιστορία με το δημοψήφισμα, όπου 
τον καθύβρισε ο Σαρκοζί στις Κάννες. 
Όταν ανετράπη ο Παπανδρέου, έγινε η κυβέρνηση Πα-
παδήμου. Ο Παπαδήμος ήταν σε θέση να διαχειριστεί 
πολύ καλύτερα την κρίση. Ήταν πολύ γνωστός στην 
Ευρώπη, στους οικονομικούς κύκλους, του είχαν εμπι-
στοσύνη. Εάν δεν τον είχε εκδιώξει πριν της ώρας του 
και αυτόν ο Σαμαράς, πιθανώς θα ήταν πολύ καλύτερες 
οι εξελίξεις. Κι όμως δεν τον άφησε να ολοκληρώσει 
αυτό που θα μπορούσε να κάνει. Έγιναν οι δύο δίδυμες 
εκλογές του 2012, που έδωσαν τρελά αποτελέσματα, 
τα οποία κανείς δεν περίμενε. Στην πραγματικότητα 

έγινε η πλήρης απομυθοποίηση και διάλυση του κομ-
ματικού συστήματος. 
Μετά ακολούθησε η κυβέρνηση Σαμαρά - Βενιζέλου, 
που έφτασε σ’ ένα σημείο το 2014, όπου για πρώτη φο-
ρά καταφέραμε να δανειστούμε, έστω και με σχετικά 
υψηλό επιτόκιο. Ήταν η πρώτη φορά που είχε αρχίσει 
η εθνική οικονομία να μπαίνει σε ράγες κάποιας ισορ-
ροπίας. Την κυβέρνηση αυτή, με πρόσχημα την προε-
δρική εκλογή, την ανέτρεψε ο Τσίπρας, γνωρίζοντας κι 
αυτός – δεν μπορεί να μη γνώριζε, τι συμβαίνει και ποια 
είναι τα δεδομένα. Τι κέρδισε ο Τσίπρας; Διαλύθηκε το 
κόμμα του. Πήγε σε δεύτερες πρόωρες εκλογές το 2015 
πάλι μαζί με τον Καμμένο, με αποτέλεσμα σήμερα, ενώ 
είναι νεότατος, να είναι ένας απόμαχος, ο οποίος ψά-
χνει ευκαιρίες για να επανέλθει και δεν τις βρίσκει. 

― Όλα αυτά τα πρόσωπα, Καραμανλής, Παπανδρέ-
ου, Σαμαράς, Τσίπρας, ήταν εντελώς ανεπαρκή να 
χειριστούν μια τόσο μεγάλη κρίση, αλλά και οι προ-
ηγούμενες κυβερνήσεις δεν έχουν ευθύνη;
Είχαμε μια κρίση που πάει πολλά χρόνια πιο πίσω από 
την αλλοπρόσαλλη οικονομική πολιτική του Καραμαν-
λή ως τον τελικό εκτροχιασμό της οικονομίας επί Τσί-
πρα. Πηγαίνει στα χρόνια του Ανδρέα Παπανδρέου. 
Οι πρώτες αλόγιστες παροχές και η πρώτη κατασπα-
τάληση των ευρωπαϊκών πόρων που είχαν έρθει με 
τα πακέτα Ντελόρ κ.λπ. στην Ελλάδα έγινε από την 
εποχή του Ανδρέα. Βεβαίως έζησε καλύτερα ο κόσμος, 
αναπτύχθηκε η επαρχία, πλούτισαν κάποιοι, αλλά ήταν 
η πρώτη πιστολιά εναντίον της οικονομίας. Αρκούσε 
να δει κανείς την ελληνική επαρχία. Εγώ τότε γύριζα 
στην επαρχία και παρακολουθούσα τις εκλογές. Κάθε 
βράδυ έβλεπες τα Datsun παρκαρισμένα έξω από τα 
σκυλάδικα, που ξεφύτρωναν σαν μανιτάρια παντού 
στην Ελλάδα. Έπαιρναν τις επιδοτήσεις και τις τρώγανε 
στα σκυλάδικα. Από εκεί ξεκινάει. 
Όταν ο Παπανδρέου, στην τρίτη θητεία του, προσπά-
θησε να μαζέψει τα πράγματα, ήταν πολύ πιο δύσκολο. 
Ο Μητσοτάκης προσπάθησε επίσης, όταν ανέλαβε το 
1990, κάπως να ελέγξει την οικονομία, να κάνει κάποιες 
ιδιωτικοποιήσεις. Τον ανέτρεψε ο Σαμαράς πριν προ-
λάβει να κάνει μια πολιτική που, αν είχε γίνει μέχρι τέ-
λους, μπορεί κάπου να είχε οδηγήσει. Θέλω να πω ότι 
φτάσαμε στα μνημόνια μέσα από διαδικασίες και μέσα 
από πρόσωπα τα οποία είτε λειτούργησαν ανεύθυνα, 
είτε ήταν ανεπαρκή. Σε όλα τα χρόνια της μεταπολίτευ-
σης σοβαροί άνθρωποι αποδείχτηκαν ο Κωνσταντίνος 
Καραμανλής ο κανονικός και ο Σημίτης. Απομένει να 
αποδειχτεί αν ένας τρίτος μπορεί να είναι ο Κυριάκος 
Μητσοτάκης. Ειδάλλως ό,τι άλλο πέρασε, σε μεγάλο 
βαθμό έκανε κακό και όχι καλό στον τόπο. 

― Το πολιτικό προσωπικό αποδείχτηκε κατώτερο 
των περιστάσεων, αλλά και η ελληνική κοινωνία 
φάνηκε ότι ήταν «βαθιά νυχτωμένη». Υπήρξε στιγ-
μή του 2015 που φοβήθηκες ότι μπορεί να βρισκό-
μασταν εκτός ευρώ, σε καθεστώς Βενεζουέλας;
Υπήρξε απόλυτος αποπροσανατολισμός του ελληνι-
κού λαού. Κανείς δεν βγήκε να πει την αλήθεια. Ενώ τα 
ξέρανε, πολλά ήταν και δημόσια. Δηλαδή οι εκθέσεις 
της Τράπεζας της Ελλάδος του Προβόπουλου ήταν 
δημόσιο κτήμα. Αλλά ποιος τις διάβαζε; Όλοι πίστευαν 
ότι λεφτά υπάρχουν. Φτάσαμε σ’ ένα σημείο που θα 
μπορούσαμε να γίνουμε Βενεζουέλα. Δύο τρεις φορές 
βρεθήκαμε στο όριο να μας πετάξουν έξω από το ευ-
ρώ. Αυτό, πέραν όλων των άλλων, σήμαινε ότι θα ήταν 
και περίεργες οι γενικότερες σχέσεις μας με την Ευ-
ρωπαϊκή Ένωση. Ο Σόιμπλε, όχι τυχαία, είχε πει να σας 
δώσουμε ένα μεγάλο ποσό για να φύγετε από τη μέση, 
να ξεμπερδεύουμε, γιατί δεν γίνεται δουλειά μ’ εσάς. 
Φτάσαμε στο όριο της καταστροφής. Και πραγματικά 
δεν είδα να αντιδρά το πολιτικό σύστημα με ένα υγιές 
πρόσωπο και να βάζει τα πράγματα στη θέση τους. 

― Στο πολιτικό προσωπικό της κρίσης ξεχωρίζεις 
κάποιους που δούλεψαν πραγματικά για την πα-
τρίδα;
Σε όλη αυτή την περίοδο εγώ έχω ξεχωρίσει τρία πρό-
σωπα. Το ένα είναι ο Βαγγέλης Βενιζέλος, ο οποίος δέ-
χτηκε να γίνει υπουργός Οικονομικών και χειριστής 
των Μνημονίων τη χειρότερη περίοδο της κυβερνή-
σεως Παπανδρέου και στη συνέχεια σχημάτισε κυβέρ-
νηση με τον Σαμαρά, γνωρίζοντας ότι ο κόσμος του 

ΠΑΣΟΚ δεν θα το αποδεχόταν και ότι θα ήταν η προσω-
πική πολιτική του καταστροφή. Ένα άλλο πρόσωπο το 
οποίο έπαιξε θετικό ρόλο ήταν η Ντόρα Μπακογιάννη. 
Ήταν η μόνη από τη Νέα Δημοκρατία που ψήφισε το 
πρώτο μνημόνιο και η μόνη που βγήκε και είπε την αλή-
θεια. Και αυτή το πλήρωσε. Τη διέγραψε ο Σαμαράς. Και 
ένα τρίτο πρόσωπο που έχει παίξει θετικό ρόλο είναι ο 
Βαγγέλης Μεϊμαράκης, ο οποίος, ως μεταβατικός Πρό-
εδρος της ΝΔ, δεν έριξε την κυβέρνηση του Τσίπρα. 
Θα μπορούσε τον Αύγουστο του 2015 να κέρδιζε τις 
εκλογές. Αυτό όμως σημαίνει ότι αυτομάτως θα μας εί-
χαν πετάξει έξω απ’ το ευρώ. Εάν δηλαδή δεν υπογρα-
φόταν έως τότε το τρίτο, το αριστερό μνημόνιο που 
λέμε, θα μας είχαν πετάξει με μαθηματική βεβαιότητα 
έξω. Ο Μεϊμαράκης σαφώς έβαλε μπροστά το εθνικό 
συμφέρον και όχι το κομματικό. Αυτά τα τρία πρόσωπα 
ξεχώρισαν. Όλοι οι άλλοι από τα πρόσωπα που βρέθη-
καν σε κορυφαίους ρόλους ζημιά έκαναν. 

― Το βιβλίο σου θα το χαρακτήριζα ένα ταχύρρυθ-
μο «μάθημα» της δεκάχρονης εμπειρίας ώστε να 
μην τα ξαναζήσουμε. Τελικά πήραμε το μάθημα;
Φαίνεται πάλι ότι δεν παίρνουμε το μάθημα. Εγώ, για 
παράδειγμα, προσπάθησα να καταγράψω τη βία. Εί-
χαμε τον μεγαλύτερο αριθμό διαδηλώσεων που είχε 
υπάρξει ποτέ σε ευρωπαϊκή χώρα. Τέσσερις χιλιάδες 
μέσα σε δύο μήνες. Είχαμε τις καταστροφές στο κέ-
ντρο της πόλης, τα μαγαζιά που σπάσανε, είχαμε τη 
Μαρφίν με τους νεκρούς, την Κερατέα που δεν ήθελαν 
τον ΧΥΤΑ και έβαζαν φουρνέλα και οπλοφορούσαν 
και είχαν εκρηκτικά μαζί τους. Η ΓΣΕΕ, η ΑΔΕΔΥ, το ΠΑ-
ΜΕ, οι κομματικές συνδικαλιστικές οργανώσεις στην 
πραγματικότητα διέλυσαν τον τόπο και ο κόσμος δεν 
έδειχνε να αντιδρά. Τους άφηναν, όπως άφησαν τότε 
με τον Αλέξη Γρηγορόπουλο να καεί η Αθήνα, να καίνε, 
να λεηλατούν, να σπάνε. Η βία περίπου κανονικοποιή-
θηκε κι έγινε μέρος της καθημερινότητας. Κάθε φορά 
που πιάνανε αυτούς που έκαναν τις καταστροφές, πή-
γαιναν οι δικηγόροι του ΣΥΡΙΖΑ κι αυτός ο περίφημος 
Πάνος Λάμπρου, που ήταν μέλος της Πρωτοβουλίας 
για τα Δικαιώματα των Κρατουμένων, να τους βγάλουν 
από τη ΓΑΔΑ και τους άφηναν. Είχαν εντολή από τις 
κυβερνήσεις να τους αφήνουν. Θεωρήθηκε φυσικό να 
πηγαίνει ένας υπουργός του ΠΑΣΟΚ να μιλήσει κάπου 
και να δέρνουν οι διάφοροι τραμπούκοι όσους είχαν 
πάει να παρακολουθήσουν. Θεωρήθηκε κανονικό να 
βρίζουν τον Κ. Παπούλια, Πρόεδρο της Δημοκρατίας, 
στη Θεσσαλονίκη και να μην αφήνουν να γίνει παρέ-
λαση. Βγήκε ο ΣΥΡΙΖΑ να πει ότι αυτό είναι μια δίκαιη 
απάντηση της οργής του ελληνικού λαού σε αυτά που 
συμβαίνουν. Γίνανε πράγματα απίστευτα, τα οποία συ-
νεχίζονται και σήμερα. Ίσως το Σύνταγμα των Αγανα-
κτισμένων ήταν ο πρόλογος της κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ-
ΑΝΕΛ. Εκεί έγινε η ώσμωση. 
Σήμερα δεν βλέπω αυτή τη μαχητικότητα. Ίσως όλοι 
αυτοί οι οποίοι πήγαν στις διαδηλώσεις για τα Τέμπη 
εξέφραζαν μια προσωπική αγωνία και μια αντίδραση 
για το γεγονός ότι δεν είχε γίνει τίποτε τόσα χρόνια. 
Μιλάμε για την τραγωδία, αλλά δεν λέμε ότι αυτά τα 
συστήματα υπήρχαν από το 2004 και όλες οι κυβερνή-
σεις που πέρασαν δεν τα εγκατέστησαν. Από αμέλεια, 
από αδιαφορία… Αντί λοιπόν να επικεντρώθουμε εκεί, 
γιατί οι κυβερνήσεις από την εποχή του Σημίτη έως και 
σήμερα δεν κάνανε αυτό που έπρεπε να κάνουν, συζη-
τάμε τώρα αν είχε ξυλόλιο ή δεν είχε ξυλόλιο; Λες και 
θα φέρουν πίσω στη ζωή τα νεκρά παιδιά. Το ίδιο όπως 
συζητούσαμε για το μνημόνιο και όχι για τη χρεοκοπία. 

― Ποιο είναι το τελικό συμπέρασμα για τη δεκαετία 
2009-2019 και γι’ αυτούς που μας κυβέρνησαν; 
Μας κυβέρνησαν άνθρωποι που είχαν άγνοια και ανι-
κανότητα, και λόγω της άγνοιάς τους είχαν την εντύ-
πωση ότι μπορούσαν να τα καταφέρουν. Δηλαδή ένας 
άνθρωπος που δεν είναι ιδιαιτέρως νοήμων πιστεύει 
ότι οι άλλοι είναι λίγο βλάκες, ενώ αυτός είναι πιο έξυ-
πνος και μπορεί να τα καταφέρει. Δεν μπορώ να πιστέ-
ψω ότι σκόπιμα οδήγησαν τον τόπο στην καταστροφή. 
Μάλλον ήταν από νοητική υστέρηση και αδυναμία σύλ-
ληψης των πραγματικών καταστάσεων. Και ο Παπαν-
δρέου και ο Σαμαράς και ο Τσίπρας θεωρούσαν ότι είναι 
βλάκες οι άλλοι, ενώ αυτοί τόσο έξυπνοι, που θα τα κα-
τάφερναν. Βεβαίως δεν ήταν τόσο έξυπνοι και δεν τα 
κατάφεραν. Και βεβαίως όλοι μαζί εξαφανίστηκαν.  A

Υπήρξε 
απόλυτος 

αποπροσανα-
τολισμός του 

ελληνικού 
λαού. Κανείς 

δεν βγήκε 
να πει την

αλήθεια. Ενώ 
τα ξέρανε, 

πολλά ήταν 
και δημόσια.

Tο βιβλίο του Πάνου 
Λουκάκου «Αλλαγές 
και ανατροπές - Μια 

πολιτική ανατομία της 
κρίσης 2009-2019» 

κυκλοφορεί από τις 
Εκδόσεις Μεταίχμιο
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Η μεγάλη έκθεση της Στέγης επιστρέφει στο πάρκο της Αθήνας με 25 έργα Ελλήνων και     ξένων καλλιτεχνών και πλήθος παράλληλων δράσεων
Της Νίκης-Μαρίας Κοσκινά

Plasmata ονείρου στο Πεδίον του Άρεως
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Η μεγάλη έκθεση της Στέγης επιστρέφει στο πάρκο της Αθήνας με 25 έργα Ελλήνων και     ξένων καλλιτεχνών και πλήθος παράλληλων δράσεων
Της Νίκης-Μαρίας Κοσκινά

«Punkthenon» 
The Callas

Plasmata ονείρου στο Πεδίον του Άρεως

Τα «Plāsmata 3» προσγειώνονται στο Πεδίον του Ά-
ρεως, στον τόπο όπου ξεκίνησε το όλο πρότζεκτ τρία 
χρόνια πριν. Η μεγάλη έκθεση της Στέγης Ιδρύματος 
Ωνάση, σε επιμέλεια της καλλιτεχνικής διευθύντριας 
Αφροδίτης Παναγιωτάκου, με 25 έργα Ελλήνων και 
ξένων καλλιτεχνών, θα είναι ανοιχτή στο κοινό για 
20 μέρες, από τις 27 Μαΐου έως και τις 15 Ιουνίου. Είτε 
βρεθείτε επί τούτου στο πάρκο για την έκθεση, είτε 
περνάτε τυχαία για δουλειά ή για διασκέδαση, αξίζει 
να δώσετε λίγο χρόνο στον εαυτό σας, να έρθετε σε 
επαφή με τα Plāsmata και –γιατί όχι– να «συνομιλήσε-
τε» μαζί τους μέσα σε μια ατμόσφαιρα ονείρου. 
Το μότο της φετινής διοργάνωσης εμπνέεται από το 
σύμπαν του Ντέιβιντ Λιντς: «Κάπου έχουμε ξαναβρε-
θεί, σωστά;». Άλλωστε το ίδιο το Πεδίον του Άρεως 
αποπνέει όλη αυτήν την ατμόσφαιρα μυστηρίου και 
σουρεαλισμού που ενυπάρχει στις ταινίες του με-
γάλου σκηνοθέτη. Με τα Plāsmata, αλλά και με τις 
παράλληλες δράσεις που τα πλαισιώνουν, αυτή η 
ατμόσφαιρα γίνεται ακόμα πιο ονειρική. Μέσα στο 
Πεδίον του Άρεως θα συναντήσεις πλάσματα που 
δεν ξέρεις αν είναι αληθινά ή αν έχουν ξεφύγει από 
κάποιο παραμύθι ή κάποιον πίνακα ζωγραφικής. Εδώ 
το αλλόκοτο μπλέκεται με το γνώριμο και το ονειρικό, 
δημιουργώντας μια ιδιαίτερη συνθήκη, σε ένα πάρκο 
που ενώ μοιάζει φυσικό είναι και εκείνο κατασκευα-
σμένο.
Η χρήση της τεχνολογίας αποτελεί το κύριο εργαλείο 
που μας μεταφέρει σε ένα κλίμα που κινείται ανάμεσα 
στο πραγματικό και το φανταστικό. 
Γύρω από τα έργα έχει στηθεί μια μεγάλη γιορτή που 
έχει τα πάντα: μουσική, με DJ από την Ελλάδα και ό-
λον τον κόσμο, ραδιοφωνικές εκπομπές από το Stegi 
Radio, προβολές ταινιών, αλλά και συζητήσεις με τη 
συμμετοχή φορέων και οργανώσεων από την ευρύ-
τερη γειτονιά. 
Ανάμεσα στα… ψηφιακά Plāsmata, υπάρχει και μια 
live περφόρμανς του διάσημου Γάλλου χορογρά-
φου Γιoάν Μπουρζουά, που έρχεται για πρώτη φορά 
στην Ελλάδα με το έργο του «Approach 17. Opening». 
Τι γυρεύει ένα κοπάδι πρόβατα από τον Λίβανο στο 
Πεδίον του Άρεως; Σε τι χρησιμεύει το Πνεύμα του 
Πάρκου και πώς συνδέεται με τα υπόλοιπα πλάσμα-
τα; Πώς μας βοηθά ένα χρυσό Datsun να ατενίζουμε 
τον ουρανό και να σκεφτόμαστε τον χρόνο που κυλά; 
Πώς μπορούν τα μαρμάρινα πεζοδρόμια να χρησι-
μοποιηθούν για να φτιάξουν ένα γλυπτό με το όνομα  
«Punkthenon»; Τέτοια ερωτήματα και πολλά ακόμη 
τίθενται στον κόσμο μέσα από τα Plāsmata του πάρ-
κου. Εμείς μιλήσαμε με 7 καλλιτέχνες από τις ελληνι-
κές συμμετοχές στο πρότζεκτ και μας περιέγραψαν 
το πώς εμπνεύστηκαν τα έργα τους, πώς τα δικά τους 
Plāsmata αλληλεπιδρούν με το Πεδίον και τους ε-
πισκέπτες και ποια μέσα χρησιμοποίησαν ώστε να 
πετύχουν αυτήν την ατμόσφαιρα ονείρου. 

 
 Ναταλία Μαντά, «Μοther»

Το έργο αυτό είναι το κεντρικό στοιχείο μιας ευρύ-
τερης σειράς με τίτλο «Under our Bones», στην οποία 
εξερευνώ υβριδικές μορφές μιας χθόνιας αισθητικής 
που κινείται ανάμεσα στην επιστημονική φαντασία 
και τη βιολογία. Μέσα από το «Mother» γεννιούνται 
μικρότερες οντότητες (babies), ως παράγωγα μιας 
λανθάνουσας κυοφορίας, με απρόβλεπτα χαρακτη-
ριστικά. Αποτελούμενο από οπτικές αντίθεσης, το 
σώμα του «Mother» είναι επιβλητικό λόγω του ύψους-
του, που ξεπερνά τα 3 μέτρα, αλλά και ευάλωτο λόγω 
της ντελικάτης σιλουέτας του. Φέρει στοιχεία που 
θυμίζουν ρίζες, αυγά, οστά, σπονδύλους και μηχανι-
κά μέρη. Αναδύεται μέσα από το έδαφος, σαν να φυ-
τρώνει μέσα στο τοπίο του Πεδίου με τρόπο φυσικό, 
σαν να προσγειώθηκε από τον ουρανό ή να ήταν εκεί 
από πάντα. Και προσκαλεί τους θεατές να έρθουν σε 
επαφή με το «άλλο/other».
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Όσον αφορά τα υλικά μου, με απασχολεί η πλα-
στικότητά τους, αλλά και οι σχέσεις μεταξύ τους, 
που μπορεί να ανανεώνονται συνεχώς από νέα 
μέσα. Επιδιώκω συνεργασίες με καλλιτέχνες από 
το πεδίο του χορού, της μουσικής ή τα ψηφιακά 
μέσα, με τους οποίους δοκιμάζουμε διαδραστι-
κές σχέσεις, επεκτείνοντας τα όρια της γλυπτι-
κής και της ύλης. Σε κάποια στάδια των γλυπτών 
χρησιμοποιώ ψηφιακά μέσα όπως 3D scanning, 
modeling και simulations των έργων σε ονειρι-
κούς χώρους. Αυτό μου δίνει τη δυνατότητα να 
κατασκευάζω έργα που αναδύονται από ενδιάμε-
σα τοπία. Το «Mother», ως μέρος της σειράς «Under 
our bones», κατοικεί σε κόσμους υδάτινους όπου 
όλα αναδιαμορφώνονται, καθώς βρίσκονται σε 
συνεχόμενη κίνηση και παλμό.
 
 Αίας Κόκκαλης 
«Ares Awakening» 

Η ιδέα για το έργο γεννήθηκε μέσα από μια ε-
σωτερική ανάγκη να μιλήσω για την έννοια της 
καταστολής και του εγκλεισμού. Εμπνέεται από 
τον Φουκώ και τα διαγράμματα εξουσίας που δι-
ατρέχουν τα σωφρονιστικά τοπία – από τις φυ-
λακές ως τα πάρκα-μνημεία. Τα πλάσματα που 
αποδισράσκουν δεν είναι προϊόντα φαντασίας: 
είναι ίχνη του αποκλεισμένου, του περιθωρίου 
που επιμένει. Εκεί όπου παρήλαυνε η εξουσία, 
τώρα παρελαύνει το παράξενο. Ο τίτλος που ε-
πέλεξα είναι ένας ειρωνικός συνδυασμός. Από τη 
μία, η λέξη «Άρης» παραπέμπει στον θεό του πο-
λέμου, αλλά και στο Πεδίο του Άρεως, ένα πάρκο 
με φορτισμένη ιστορία, καθώς δημιουργήθηκε 
επί δικτατορίας Μεταξά. Από την άλλη, η «Αφύ-
πνιση» είναι τόσο η έξοδος των πλασμάτων από 

τον υπόγειο εγκλεισμό, όσο και μια αλληγορία 
για το ξύπνημα της μνήμης, της φύσης, αλλά και 
των αποσιωπημένων ιστοριών του πάρκου. Η ε-
φήμερη, τεχνολογικά έντονη, παρουσία μιας LED 
οθόνης μέσα στη φύση λειτουργεί σαν ρήγμα 
στον χρόνο και την ιστορία – μια πύλη που ανοίγει 
και δεν κλείνει εύκολα.
Το έργο δημιουργήθηκε σε διάρκεια 4,5 μηνών 
με εργαλεία 3D animation. Κάθε ζώο, με επιρροές 
από anime και κυβερνοφεμινισμό, μοντελοποι-
ήθηκε, σχεδιάστηκε η κίνησή του, η γούνα του, 
το δέρμα του, και ενσωματώθηκε σε μια προσο-
μοίωση της χλωρίδας του πάρκου. Στο έργο ε-
ντάσσεται ένα ψεύτικο δελτίο ειδήσεων, όπου 
οι ηθοποιοί Κωνσταντίνος Γεωργιόπουλος και 
Kristof ενσαρκώνουν έναν παρουσιαστή και έ-
ναν επιστήμονα αντίστοιχα, που σχολιάζουν τις 
φανταστικές εικόνες απόδρασης. Ένα ειρωνικό 
σχόλιο στα media, την επιστήμη και την «αλή-
θεια» της εικόνας. Τέλος, η θρυλική Σαβίνα Γιαν-
νάτου, μαζί με τον Γιάννη Αναστασάκη και τον 
Die Arkitekt συνέθεσαν ένα ηχητικό τοπίο που 
ισορροπεί ανάμεσα στο τελετουργικό και το με-
ταβιομηχανικό.
 

  Kalos & Klio  
«The Keeper of the Garden» 
Αντλώντας έμπνευση από το Πεδίον του Άρε-
ως, έναν δημόσιο χώρο φορτισμένο με ιστορι-

«The Sleight of the Machine»
Μαρία Μαυροπούλου

«Ares Awakening» 
Aίας Κόκκαλης

 
«Approach 17. Opening» 
Γιoάν Μπουρζουά
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κές μνήμες και συλλογικές αφηγήσεις, που τον 
αντιλαμβανόμαστε ως ένα εύφορο έδαφος ό-
που η φροντίδα γίνεται ριζοσπαστική πράξη και 
η φαντασία θεμέλιο της δημοκρατίας, ο τίτλος 
προέρχεται από το ομότιτλο χειροποίητο χαλί 
της νέας μας δουλειάς, το οποίο ενσαρκώνει το 
Genius Loci. Eδώ, ο «Φύλακας» ξαναγεννιέται: α-
ποχωρίζεται την υλική του μορφή και αναδύεται 
ως τρισδιάστατο ψηφιακό σαμανικό τοτέμ από 
φωτεινά pixels, που ξυπνά στο πάρκο, τη φυσική 
του εστία. Ο Φύλακας συνδέει την προστατευ-
τική δύναμη των αποτροπαϊκών συμβόλων με 
τη διαρκή ανάγκη για ειρήνη και ενότητα, καλώ-
ντας μας να «φυτέψουμε» σπόρους συλλογικής 
φροντίδας «Plant Peace Now», γιατί τα όνειρα δεν 
αντανακλούν απλώς τον κόσμο· τον διαμορφώ-
νουν.
Το έργο δεν στέκεται πάνω στο μονοπάτι, αλλά 
κάτω από τα δέντρα, μέσα στη σκιά και τη γαλή-
νη του Πεδίου του Άρεως. Ως ένα διττό πλάσμα, 
βρίσκεται στα όρια φυσικού και πνευματικού 
κόσμου και λειτουργεί ως γέφυρα ανάμεσα στα 
ορατά και αόρατα πλάσματα του κήπου, δημι-
ουργώντας έναν αόρατο δεσμό με τα υπόλοιπα 
Plāsmata. Η θέση και η φύση του διαμορφώνουν 
μια τελετουργική εμπειρία συλλογικής μνήμης 
και φαντασίας μέσα στο αστικό περιβάλλον. 
Ο «Φύλακας του Κήπου» κατοικεί ταυτόχρονα 
στο φυσικό και φαντασιακό πεδίο, ενώνει ορ-
γανικό και τεχνολογικό, παρελθόν και μέλλον. 
Αξιοποιεί ψηφιακά μέσα και 3D τεχνολογία εστι-
άζοντας στον Άξονα Mundi, τον αέναο σαμανικό 
στροβιλισμό, που θυμίζει πως όλα επιστρέφουν 
και τίποτα δεν μένει οριστικό. Το φως και ο ήχος 
δημιουργούν μια ονειρική μετάβαση ανάμεσα 
στα άλλα Plāsmata, προσφέροντας μια ρευστή, 
ενιαία αφήγηση στον χώρο.
 
 Μαρία Μαυροπούλου 
«The Sleight of the Machine»​

Το έργο ξεκίνησε ως ένας πειραματισμός μου με 
τις δυνατότητες της τεχνητής νοημοσύνης. Ο 
τίτλος αναφέρεται στην ικανότητα της ΤΝ να μας 
μαγεύει και να μας ξεγελά, αλλά και στο γεγονός 
ότι, ενώ γνωρίζουμε πως πρόκειται για ένα εξαι-
ρετικά εξελιγμένο στατιστικό μοντέλο, συχνά 
τείνουμε να ξεχνάμε τη μηχανική και υπολογιστι-
κή του φύση, αφήνοντας τους εαυτούς μας πρό-
θυμα να «μαγευτούν» από την παράστασή του.
Στον χώρο του πάρκου, πιστεύω πως το πρώτο 
στοιχείο που θα προσελκύσει τον περαστικό 
είναι η γνώριμη μουσική του έργου, που θα τον 
οδηγήσει προς την οθόνη, όπου εκτυλίσσεται 
μια παράσταση μαγικών κόλπων – όπως εκείνες 
που κάποιοι από εμάς ίσως θυμούνται από την 
παιδική τους ηλικία. Ο Μάγος του έργου μου δεν 
ζητά τίποτα περισσότερο από λίγη προσοχή και 
ένα χειροκρότημα για κάθε επιτυχημένο κόλπο· 
σε αντάλλαγμα, προσφέρει ένα καθηλωτικό, νο-
σταλγικό θέαμα γεμάτο ανατροπές.
Αυτή η μικρού μήκους ταινία δημιουργήθηκε εξ 
ολοκλήρου με τη χρήση προγραμμάτων τεχνη-
τής νοημοσύνης: τη γεννήτρια βίντεο Sora της 
OpenAI (text-to-video) και το Suno AI για τη μου-
σική. Το έργο αυτό είναι η πρώτη μου απόπειρα 
σε μια πιο αφηγηματική μορφή βίντεο. Χρησι-
μοποιώντας την ΤΝ, κατάφερα να δημιουργήσω 
σκηνές που υπό άλλες συνθήκες θα απαιτούσαν 
μεγάλο συνεργείο και τεράστιο budget. Όμως αυ-
τό που σίγουρα δεν θα μπορούσα να πετύχω με 
κανέναν άλλο τρόπο είναι τα ταχυδακτυλουργικά 
που εμφανίζονται στο έργο  – τα οποία (spoiler!) 
δεν είναι ποτέ αυτά που περιμένουμε…

 Dionysios  
«Meditation on Time»

Το  έργο δημιουργήθηκε σε μια φάση που ο χρό-
νος έμοιαζε να έχει κολλήσει. Προσπαθούσα να 
θεραπεύσω πράγματα μέσα μου, αλλά ο χρόνος 
δεν συνεργαζόταν. Άρχισα να τον σκέφτομαι σαν 
κάτι κυκλικό, σαν να ταξιδεύω σε παράλληλα 
timelines, κουβαλώντας κάθε φορά διάφορες 
εκδοχές του εαυτού μου.
Η ιδέα στήνεται γύρω από ένα παλιό αγροτικό 
Datsun, επιλεγμένο σχεδόν ενστικτωδώς. Σύμ-
βολο ελληνικότητας, εργαλείο δουλειάς, χρηστι-
κότητας, καθημερινότητας. Είχε πάντα κάτι το 
τίμιο και ανεπιτήδευτο. Ο πρώτος «διαλογισμός» 
έγινε σε ένα χωράφι στην Αρχαία Ολυμπία, όπου 

δουλεύω. Καλύπτοντάς το με φύλλο χρυσού, σε 
μια επαναληπτική διαδικασία, λειτουργεί σαν 
διαλογισμός για εμένα και για το κοινό. Οι περα-
στικοί με βοήθησαν να το «χρυσώσω», μετατρέ-
ποντάς το έτσι σε ιερό αντικείμενο, συλλογικό, 
βαθιά αληθινό.
Το έργο υπάρχει μέσα σε έναν ηχητικό κόσμο που 
μπλέκει ΑΙ ειδήσεις από εναλλακτικές πραγματι-
κότητες, συνδυασμένες με ήχους από τη φύση, 
διαλογιστικά field recordings, ψαλμούς και πα-
ραμορφωμένα samples. Είναι σαν να βρίσκεσαι 
μέσα στη Μήτρα. Ανάμεσα σε μνήμη και matrix. 
Το φως και ο ήχος λειτουργούν μαζί, το ένα ως 
χρόνος, το άλλο ως μνήμη. Σταθμευμένο για τώ-
ρα σε ένα τεχνητό πάρκο στο κέντρο της πόλης, 
αλλά ταυτόχρονα έτοιμο να ξεκινήσει, γίνεται το 
ίδιο το όχημα του ταξιδιού. Ένα μέσο εξερεύνη-
σης ανάμεσα σε χρόνους, τόπους και Plāsmata.

 Έφη Γούση, «Tectonic Riders»

Το έργο γεννήθηκε από τη μνήμη των Ταυροκα-
θαψίων, ενός τελετουργικού ακροβατικού αγω-
νίσματος της μινωικής Κρήτης και από έναν μύθο 
που ήθελε την τελετή να γίνεται για να αποτρέψει 
μεγάλους σεισμούς. Αυτή η ιδέα, σε συνδυασμό 
με ένα ερώτημα που με απασχολούσε: «Σε ποια Γη 
θα θαφτούμε, αν αυτή φέρνει στην επιφάνεια τους 
νεκρούς;», αποτέλεσε τον πυρήνα της σύλληψης 
και τελικά τον τίτλο της ταινίας.
Το «Tectonic Riders» δεν είναι απλώς μια αναφορά 
στου τεκτονικούς κραδασμούς της γης, αλλά και 
σε εκείνους που συμβαίνουν μέσα μας, ιδιαίτερα 
όταν ερχόμαστε αντιμέτωποι με την απώλεια, 
την αλλαγή και την ανάγκη επανασύνδεσης με 
τη φύση. Μέσα στο φυσικό τοπίο του πάρκου το-
ποθετείται ως εξής: ένα κομμάτι πράσινου περι-
βάλλει μια LED οθόνη που προβάλλει μια ξερή, 
ραγισμένη γη, σαν να κοιτάζει κανείς με X-Ray τα 
βαθύτερα στρώματα του τόπου. 
Το δικό μου «Πλάσμα» έχει γυναικεία μορφή, αλ-
λάζει σχήματα, κινείται με μοτοσικλέτα, χορεύει 
με τον άνεμο, διασχίζει τον χώρο σαν να ανήκει 
σε άλλο χρόνο. Βασικό στοιχείο που όρισε την 
ταυτότητα του έργου ήταν το ίδιο το μέρος των 
γυρισμάτων, μια περιοχή της Φωκίδας, όπου η 
λίμνη έχει υποχωρήσει, αφήνοντας πίσω της μια 
γυμνή, ξερή γη. Η στάθμη του νερού έχει κατέβει 
τόσο, που από τον πυθμένα αναδύονται ξανά τα 
σπίτια ενός παλιού οικισμού, φαντάσματα από 
έναν κόσμο που κάποτε χάθηκε και τώρα επι-
στρέφει. Η εικόνα αυτή, σχεδόν αποκαλυπτική, 
έδωσε στην ταινία το δικό της στίγμα. Σαν ψυχές 
που δεν βρίσκουν ησυχία, τα σπίτια στέκονται 
ανάμεσα σε δύο χρόνους κι αυτό ακριβώς πραγ-
ματεύεται και το «Tectonic Riders»: τη συνάντηση 
ανάμεσα στη μνήμη και στο μέλλον, στο τραύμα 
και στην αναγέννηση, στη γη που ξεσκεπάζει ό,τι 
πήγε να σβήσει. Ο χώρος αυτός δεν λειτουργεί α-
πλά ως φόντο, αλλά ως δραματουργικός άξονας, 
ένας χαρακτήρας από μόνος του.

 Ανδρέας Αγγελιδάκης, «Αναρ-
χαιολογική Αναπαράσταση»
Εμπνεύστηκα το έργο μου από αυτό που ονομά-
ζουμε ελληνική πραγματικότητα, πρόκειται για 
μια αφήγηση μέσα στην αφήγηση. Στο Πεδίον του 
Άρεως στήνω ένα σκηνικό όπου πουφ σε σχήμα 
αρχαίας κολόνας ξαπλώνουν πάνω στα δέντρα 
και πάνω τους ξαπλώνουν οι επισκέπτες. 
Παράλληλα στον κεντρικό χώρο της έκθεσης, οι 
πουφοκολόνες μοιάζουν σαν να ποζάρουν και α-
φήνουν τους επισκέπτες να ποζάρουν μαζί τους 
ή απλά να κάτσουν εκεί, να ξαποστάσουν και να 
φάνε το κολατσιό τους. Ανάμεσα σ’ αυτές τις δύο 
τοποθεσίες, οι πουφοκολόνες μετακινούνται, 
έτσι ώστε να εναλλάσσεται η βάρδια με το ρεπό. 
Το έργο λειτουργεί ως μια αλληγορία καταστά-
σεων που ζούμε σήμερα αλλά και καταστάσε-
ων που υπήρξαν σημαδιακές στην ιστορία του 
έθνους.
Tα βασικά μου υλικά είναι οι επισκέπτες, το Πεδί-
ον και οι πουφοκολόνες, και βέβαια ο σύγχρονος 
τρόπος ζωής που σιγά σιγά μετατρέπεται σε προ-
ϊόν τεχνητής νοημοσύνης. Οι πουφοκολόνες, α-
ντικείμενα που ξεκίνησαν τη ζωή τους στον ψη-
φιακό κόσμο και αργότερα μεταπήδησαν στον 
πραγματικό, είναι φτιαγμένες με την τεχνική του 
texture mapping, όπως όλα τα τρισδιάστατα α-
ντικείμενα που συναντάμε στις οθόνες μας. A
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Συναντήσαμε την πολυβραβευμένη κινηματογραφίστρια και μιλήσαμε για τη ζωή της, 
τη δουλειά της και για το πώς αισθάνεται που, τόσα χρόνια τώρα, το έργο της δημιουργεί 
άβολα συναισθήματα, σε βαθμό... μηνύσεως 

Της Κρυστάλλης Γλυνιαδάκη 

Με την Εύα Στεφανή γνωριζόμαστε χρόνια. Αγα-
πώ πολύ τη δουλειά της –την εικαστική, τα βίντεο, τα ντοκι-
μαντέρ της–, γιατί δεν δειλιάζει να ιχνηλατήσει δημοσίως 
τις πιο μύχιες και ζωτικές αλήθειες: την ντροπή, το τραύμα, 
τον ερωτισμό, τις ανάγκες του σώματος, τον θάνατο, το παι-
χνίδι των ρόλων, την ανακούφιση που προσφέρει η τέχνη 
από τις κοινωνικές συμβάσεις. 
Τη συνάντησα στο Φίλιον. Ήρθε με το ωραίο της, πετρόλ 
πουλόβερ και το ντροπαλό, μα πάντα ειλικρινές, χαμόγελό 
της κι αυτό το ονειροπόλο βλέμμα που με κάνει να πιστεύω 

ότι μονίμως κατοικεί και σ’ έναν άλλο κόσμο, δημιουργικό, 
σουρεαλιστικό, στο πίσω μέρος του μυαλού της.

Ήθελα να μάθω πώς και γιατί στράφηκε στον κινηματογράφο 
και πώς της φαίνεται που η τέχνη της συνεχίζει να κάνει ορι-
σμένους στη χώρα μας να αισθάνονται άβολα – προσφάτως, 
ο Δημήτρης Νατσιός της «Νίκης» κατέθεσε μήνυση κατά 
της Εθνικής Πινακοθήκης επειδή φιλοξενεί, μεταξύ άλλων, 
βίντεο της Στεφανή που, κατά τη γνώμη του, «προσβάλλει τα 
ιερά και τα όσια».

Εύα Στεφανή Ξεγυμνώνοντας
τις ψευδαισθήσεις
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Παίζω με κάποια 
από τα εθνικά 
σύμβολα, αλλά 

συγχρόνως 
προσπαθώ να 
τα εκφράσω 

με τρυφερότητα 
επειδή μου θυμί-
ζουν πράγματα 
από την παιδική 

μου ηλικία

«Το έλεγε κι ο Γονατάς: “Tο παν είναι πώς διατηρείς την ψευδαίσθηση”. Από την πολύ με-
γάλη, ότι δεν θα πεθάνεις –δίχως την οποία δεν θα ζούσες–, μέχρι τις μικρές καθημερινές, 
όπως για παράδειγμα ότι έχει νόημα αυτό που κάνουμε τώρα».

― Σκέψου πως όλοι αυτοί οι διαπρύσιοι φορείς της χριστιανοσύνης που βεβηλώ-
νουν έργα τέχνης, αυτό προσπαθούν να κάνουν: να διατηρήσουν την ψευδαίσθη-
ση ότι ο Θεός αναγνωρίζει τις πράξεις τους ως ηθικά ορθές.
Μα αυτοί δεν έχουν καμία σχέση με την πίστη. Εμπορεύονται την πίστη, εκμεταλλεύ-
ονται και συμπαρασύρουν με τα ανόητα κηρύγματά τους περί χριστιανικής ηθικής 
ανθρώπους που είναι πολύ συχνά άδολοι, αναγκεμένοι οικονομικά ή ψυχικά με ιερά 
αισθήματα. Αυτοί είναι έμποροι ψήφων. Οι μεν δεν έχουν καμία σχέση με τους δε.

― Δεν είμαι σίγουρη πως δεν παλεύουν κι οι ίδιοι να διατηρήσουν τις ψευδαισθή-
σεις τους: την ψευδαίσθηση του Θεού, πρώτον, της μετά θάνατον ζωής, δεύτερον, 
της ανταμοιβής τους, τρίτον.
Η πιο άσχημη είναι αυτή της ανταμοιβής. Γιατί κάνει τη σχέση συναλλακτική. Έχω φίλους 
που  πιστεύουν πραγματικά στον Θεό, στο Καλό, στην Αγάπη. Κι εγώ η ίδια πιστεύω, αλ-
λά χάνω την πίστη μου, μετά την ανακτώ. Είμαι αδύναμη και στην πίστη και στην απιστία. 
Αρκετοί φίλοι μου, που είναι χριστιανοί ορθόδοξοι, είδαν το έργο που μήνυσε ο Νατσιός 
χωρίς να βρουν τίποτε το ανίερο. Ίσα ίσα, αντιλαμβάνονται ότι αυτό που προσπαθούσα 
να εκφράσω είναι κάτι από την ιερότητα του έρωτα. [Στο «Εγερτήριο» (2001), ένα ζευγάρι 
ερωτοτροπεί πρώτα υπό τους ήχους στρατιωτικού εμβατηρίου και κατόπιν υπό τον ήχο 
προσευχής: «Βασιλεύ ουράνιε […] ελθέ και σκήνωσον εν ημίν και καθάρισον ημάς από πάσης 
κηλίδος και σώσον αγαθέ, τας ψυχάς ημών».] 
Μια φορά είπα στις φοιτήτριες και στους φοιτητές μου να κάνουμε μια άσκηση: να πάμε 
στον Εθνικό Κήπο και να κάνουμε ερωτήσεις στους περαστικούς για μεγάλα ζητήματα, 
όπως η ζωή κι ο θάνατος. Αποφάσισαν να τους ρωτήσουν πώς φαντάζονταν τον Θεό. Οι 
περισσότερες/οι μιλούσαν για έναν σοφό γέροντα με γενειάδα –η γενειάδα ήταν απα-
ραίτητο στοιχείο (γελάει)– ο οποίος είναι από πάνω μας και μας προστατεύει. Ένας μπα-
μπάς. Με γαλάζια μάτια, επίσης. Στον δε διάβολο, δεν μπορούσαν να κάνουν περιγραφή. 
Έλεγαν ότι ήταν κάτι σαν καλικάντζαρος και σίγουρα μαύρος: υπήρχε αυτή η αντίθεση 
του λευκού με το μαύρο, που έχει φυσικά σχέση και με το πώς αντιλαμβανόμαστε τους 
εαυτούς μας ως λευκούς: τα λευκά δέρματα, τα λευκά μάρμαρα της Ακρόπολης, τις λευ-
κές απαρχές του δυτικού πολιτισμού. Κι εκεί έρχονται μετά τα φασιστικά καθεστώτα της 
ιστορίας να χρησιμοποιήσουν την έννοια του λευκού ως ιδεολόγημα. 

―  Ποια είναι η πιο έντονη παιδική ανάμνηση που έχεις; 
Ότι είχα ένα κουτί, ολόδικό μου, στο οποίο έκρυβα διάφορα πράγματα: ένα κομμάτι της 
σερπαντίνας,  ένα κομμάτι από ένα δαχτυλίδι της μαμάς μου που είχε σπάσει. Το κλεί-
δωνα κι ήταν το προσωπικό μου, απαράβατο αντικείμενο.  Έτσι κι άνοιγε από άλλους ή 
έχανα το κουτί, ήταν σαν να έχανα τον εαυτό μου.

― Πες μας σε δέκα προτάσεις τη ζωή σου από τότε που γεννήθηκες, μέχρι την τυπι-
κή ενηλικίωση των 18 ετών.
Γεννήθηκα στην Αμερική. Η μαμά μου μανιωδώς ήθελε να κάνει κορίτσι – δεν θα στα-
ματούσε να μένει έγκυος, αν δεν έκανε. Ο μπαμπάς μου δούλευε ως ερευνητής στην 
Αμερική κι η μαμά, που είναι χημικός, σταμάτησε να δουλεύει γιατί δεν μπορούσε να τα 
φέρει βόλτα με τρία παιδιά, 11 μήνες διαφορά ο ένας από τον άλλον. Εγώ είμαι η τρίτη 
στη σειρά. Είμαι πολύ συνδεδεμένη με τα αδέρφια μου.
Συντόμως γυρίσαμε στην Ελλάδα, χωρίς τον μπαμπά στην αρχή, κι η μητέρα μου, για να 
τα βγάλει πέρα, μας είχε σε μια κατάσταση λίγο στρατιωτική. Μας πήγαινε στον κουρέα 
και κάναμε όλοι το ίδιο κούρεμα· ήμουν πάντα σαν αγόρι. Κάναμε τα πάντα μαζί, μέχρι 
και μπάνιο, μέχρι που μια μέρα μας χώρισε ο μπαμπάς μου, και για μας ήταν πολύ πλη-
γωτικό. Το μόνο που θυμάμαι διαφορετικό ήταν πως εγώ είχα κάτι κόκκινα παπουτσά-
κια ενώ οι άλλοι καφέ, και τα κόκκινα παπουτσάκια μου τα φύλαγα με τρομερή θέρμη 
και τρυφερότητα γιατί ήταν κάτι δικό μου, κάτι  που με ξεχώριζε από τα αδέρφια μου.
Κοιμόμασταν όλοι μαζί και παίζαμε παιχνίδια της φαντασίας: ότι το τραπέζι δεν είναι 
τραπέζι, αλλά κάστρο ή υποβρύχιο. Ή ψάχναμε τα ζεστά κομμάτια του ξύλου στο πά-
τωμα απ’ όπου περνούσαν οι σωλήνες και ξαπλώναμε εκεί μέχρι να κοιμηθούμε, χέρι-
χέρι με το μεσαίο μου αδερφό. 
Πήγαμε κι οι τρεις στο Μοντεσόρι – ο παράδεισος των παιδικών μας χρόνων. Κάποια 
στιγμή οι γονείς μου αποφάσισαν ότι έπρεπε να πάμε σε «κανονικό» σχολείο γιατί πώς 
θα τα βγάζαμε πέρα στην αληθινή ζωή; Το «κανονικό» σχολείο μάς φάνηκε μαρτύριο. 
Εγώ κατουριόμουν στην τάξη γιατί στην τουαλέτα μπορούσαμε να πάμε μόνο στο διά-
λειμμα κι έλεγα α, τι περίεργα νερά πέφτουν από την οροφή για να δικαιολογηθώ και με 
κοροϊδεύανε φυσικά όλοι.

Στο τέλος του σχολείου είχα έναν μεγάλο έρωτα. Με συγκλόνισε και με διέλυσε, με 
οδήγησε σε βαριά κατάθλιψη. Και δεν είχα και δημιουργικό αντιστάθμισμα, γιατί είχα 
μπει στο Πολιτικό της Νομικής, με το οποίο δεν είχα καμία σχέση, αυτά τα τέσσερα 
χρόνια τα θυμάμαι σαν μαύρα χρόνια – να μην μπορώ να σηκωθώ απ’ το κρεβάτι, να μην 
μπορώ να κάνω μπάνιο, να γίνεται κρύο το νερό και να μην μπορώ να το κλείσω… Νομί-
ζω πολλοί άνθρωποι που περνούν κατάθλιψη καταλαβαίνουν αυτό που εννοώ, ότι δεν 
μιλάμε απλώς για θλίψη, αλλά για ένα πέρασμα στην άλλη όχθη, που έχει μόνο να κάνει 
με τον θάνατο. Ευτυχώς σιγά-σιγά άρχισα να πηγαίνω σε έναν ψυχίατρο που ήταν πάρα 
πολύ γλυκός και με βοήθησε πολύ. Και μαζί με μια πολύτιμη φίλη μου, τη Βούλα, στην ο-
ποία είμαι πάντα ευγνώμων, σαν να βγήκα δειλά από αυτή τη μαύρη χοάνη και μπόρεσα 
κι έδωσα κάτι μαθήματα και τελείωσα τη σχολή, πάντα με το τραύμα αυτής της σχέσης 
κι αυτή τη μαύρη τρύπα μέσα μου.

― Ο πατέρας σου κι ο αδερφός σου είναι ψυχίατροι, ο άλλος σου αδερφός νευ-
ρολόγος, εσύ έχεις κάνει τόσα χρόνια ψυχανάλυση. Γιατί δεν σκέφτηκες τότε ν’ 
ακολουθήσεις τα χνάρια τους;
Δεν υπήρχε περίπτωση. Πρώτα απ’ όλα, δεν είχα καμία όρεξη να ασχοληθώ με την 
Ιατρική. Ούτε ήθελα να ασχοληθώ μόνο με την Ψυχολογία, γιατί ήθελα να έχω βαθιά 
γνώση του ανθρώπινου σώματος. Οπότε το απέκλεισα τελείως. Ήθελα κάτι που να 
σχετίζεται με τις ανθρωπιστικές σπουδές και κάτι που να έχει να κάνει με ανθρώπους 
και τέχνη, αλλά δεν ήξερα πώς να τα συνδυάσω. Αγαπούσα πολύ τον κινηματογράφο 
αλλά φοβόμουν να γίνω κινηματογραφίστρια, αισθανόμουν πάντα πιο ασφαλής στο 
παρασκήνιο. Pηγαίνοντας στη Νέα Υόρκη –ίσως επειδή ήμουν έξω από το γονεϊκό περι-
βάλλον, ίσως επειδή ο φίλος μου ήταν ζωγράφος κι αυτό με βοήθησε πολύ–, σπούδασα 
τελικά ανθρωπολογία και θεωρία κινηματογράφου, και μετά πήγα για τρεις μήνες στο 
Παρίσι στη Σχολή Κινηματογράφου Varan, η οποία με μύησε στο cinéma verité. Κατόπιν 
τούτου πήγα για τέσσερα χρόνια στο Λονδίνο, στο National Film and Television School.

― Και τι βρήκες λοιπόν στον κινηματογράφο, συγκεκριμένα;
Στον κινηματογράφο, κι ιδιαίτερα στο ντοκιμαντέρ, βρήκα τη χαρά και το παιχνίδι. Τη 
δυνατότητα να  έρθω με κάποιον πολύ κοντά και να μπω στον κόσμο του, να παρει-
σφρέουμε ο ένας μέσα στον άλλον και να μπορούμε να παίξουμε. Αυτό είναι το παιχνίδι: 
μιμείται την αληθινή σχέση, αλλά μετεξελίσσεται σε αληθινή σχέση, μάλιστα συχνά 
πολύ βαθιά. Το ντοκιμαντέρ αποκαλύπτει, όπως αποκαλύπτει το παιχνίδι. Για να γνω-
ρίσεις έναν άλλο άνθρωπο και να ανοιχτεί, πρέπει εσύ ν’ αποκαλυφθείς. Από αυτή την 
αινιγματική σχέση που ποτέ δεν έχει στόχο μόνο το ίδιο το ντοκιμαντέρ αλλά και κάτι 
άλλο, κάτι βγαίνει, κάτι ανεξιχνίαστο, που δεν έχεις a priori. Μιλάμε βέβαια πάντα για το 
ντοκιμαντέρ παρατήρησης, που είναι τελείως διαφορετικό από άλλα είδη ντοκιμαντέρ.

― Θα έκανες ντοκιμαντέρ για έναν άνθρωπο σαν τον Παπαδόπουλο, της ΝΙΚΗΣ;
Εάν αγαπιόμασταν.

― Ας υποθέσουμε ότι υπήρχε ένας άνθρωπος φαινομενικά κακός, γοητευτικός 
όμως στις πράξεις του, που θα σε προσέλκυε και θα κάνατε ένα ντοκιμαντέρ μαζί. 
Κι αυτό θα λειτουργούσε –όπως όλα τα ντοκιμαντέρ που έχεις κάνει– λίγο εξωραϊ-
στικά. Θα είχες ηθικό δίλημμα να το κάνεις; Παρόλο που μπορεί να ήταν ένα τέρας;
Δεν θα ’χα, όχι. Στο ντοκιμαντέρ δείχνεις πτυχές του άλλου. Δεν δείχνεις ποτέ ολόκληρο 
τον άλλον. Δείχνεις ποιον άνθρωπο βλέπεις εσύ, γιατί σε διακινεί, δεν κάνεις ένα αντι-
κειμενικό πορτρέτο, που άλλωστε δεν υπάρχει. Ο άλλος μπορεί να είναι δολοφόνος, 
εγώ όμως μπορεί να τον βλέπω με μάτια αγάπης γιατί έχω αντιληφθεί ΚΑΙ κάτι άλλο. Οι 
άνθρωποι είναι σύνθετοι. Ξέρεις πόσες φορές έχει κανείς αμφιθυμία για ένα πρόσωπο 
που κινηματογραφεί; Εγώ πειραματίζομαι όλο και περισσότερο με το να εκφράζω την 
αμφιθυμία μου απέναντι στον άνθρωπο μπροστά στην κάμερα, αλλά και την αμφιθυμία 
γι’ αυτό που κάνω. Δειλιάζω όμως.

― Γιατί σου αρέσει να συνδυάζεις στα βίντεό σου τη δική σου οπτική με ηχητικά το-
πία, όπως ο Εθνικός Ύμνος, στρατιωτικά εμβατήρια, εκκλησιαστικούς ψαλμούς; 
Παίζω με κάποια από τα εθνικά σύμβολα, αλλά συγχρόνως προσπαθώ να τα εκφράσω 
με τρυφερότητα επειδή μου θυμίζουν πράγματα από την παιδική μου ηλικία. Από τη 
μία, είναι σαν να είμαι φυλακισμένη σε έναν δημόσιο λόγο κι απ’ την άλλη, νιώθω σαν να 
δραπετεύω  από ένα κλειδωμένο δωμάτιο. 

― Ψυχανεμίζομαι ότι μέρος του μένους που «ξυπνούν» τα έργα σου έχει να κάνει 
και με το ότι το ιδιωτικό που εσύ προβάλλεις δημοσίως είναι το σωματικό, το ερω-
τικό, το σεξουαλικό – για αυτά τα πράγματα οι άνθρωποι ντρέπονται να μιλήσουν. 
Γιατί δεν ξέρουμε πώς να μιλήσουμε για το σώμα. Εγώ η ίδια έχω τεράστια ντροπή για το 
σώμα μου. Την είχα από πολύ μικρή. Τώρα, επειδή έχω κάνει και μαστεκτομή, θα προτι-
μούσα να πηγαίνω με κελεμπία στη θάλασσα (κι όλοι οι άλλοι επίσης, για να μην είμαι η 
μόνη). Αντιλαμβάνομαι ότι αυτό που λέω είναι εντελώς βλακώδες και χιλιάδες γυναικών 
με μαστεκτομή είναι περήφανες για το τραύμα τους, αλλά εγώ δεν έχω φτάσει σ’ αυτό 
το σημείο ωριμότητας ή, αν θέλεις, αγάπης προς τον εαυτό. Και μόνη μου να είμαι, πάλι 
δεν αισθάνομαι ελεύθερη. Σκέφτομαι δε γυναίκες που υφίστανται μαστεκτομή και τυ-
χαίνει να έχουν άνδρες που δεν μπορούν να το αντιμετωπίσουν, ούτε κάνουν κάτι για να 
το αντιμετωπίσουν, ούτε μπορούν να το συζητήσουν καν, κι είναι πάρα πολύ τραυματι-
κό. Να ζεις με την ντροπή μέσα στο σπίτι σου. 

― Εύα, όλα αυτά τα χρόνια που η πρόσληψη του έργου σου στην Ελλάδα είναι θετι-
κή αλλά και αθλιότατη ώρες ώρες, πώς σε κάνει να νιώθεις; Δεν σου δημιουργείται 
ποτέ αμφιθυμία από τα αρνητικά σχόλια; 
Κοίτα, δεν μου είναι ευχάριστη η αρνητική κριτική! Αλλά ειδικά η κριτική περί προσβολής 
ιερών συμβόλων, οικογένειας, πατρίδας… πώς είναι δυνατόν να συζητάμε ακόμα γι’ αυτά 
τα ζητήματα; Από την άλλη, ούτε το θετικό σχόλιο είναι πανάκεια: μια καλή κουβέντα για 
ένα έργο σου που εσύ δεν εκτιμάς ιδιαιτέρως, σε κάνει να νιώθεις σαν κλέφτης. Ενώ όταν 
αναγνωρίζεις τη μουσούδα σου σε κάτι και σου κάνουν θετικά σχόλια, είναι σαν να σε ανα-
γνωρίζουν πραγματικά. Φυσικά, υπάρχουν και αρνητικά σχόλια που σε προχωράνε, ειδικά 
όταν είναι δίκαια. Κι υπάρχουν και μερικοί που σε σε πατάνε πάτω, επίτηδες. Θυμάμαι στην 
αρχή που έκανα αυτά τα ντοκιμαντέρ παρατήρησης, πριν αρχίσουν εδώ να τα κάνουν 
όλοι μετά μανίας, το τι άκουγα, δεν λέγεται. Αλλά ούτε η πρώτη είμαι ούτε η τελευταία.

― Σε απογοητεύει που δημιουργείς στην Ελλάδα; Θα προτιμούσες να δημιουργείς 
σε άλλη χώρα;
Όχι βέβαια. Εδώ εμπνέομαι, εδώ είναι οι φίλοι μου, εδώ θέλω να ζω. 
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Κωστής Χαραμουντάνης «Χωρίς
το κοινό, ο κινηματογράφος 
δεν έχει κανένα νόημα»
Ο σκηνοθέτης μιλάει για την πρώτη μεγάλου μήκους ταινία του, που έκανε πρεμιέρα πέρυσι στις Κάννες 
και κέρδισε τρία βραβεία στο Φεστιβάλ Θεσσαλονίκης

Του Γιώργου Δήμου - Φωτό: Τάσος Ανέστης
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Μετά από έξι ταινίες μικρού μήκους, ο 31χρονος σκηνοθέτης 
Κωστής Χαραμουντάνης έκανε το μεγάλου μήκους ντεμπούτο 
του, με την ταινία «Κιούκα: Πριν το τέλος του καλοκαιριού», 
που συμμετείχε επίσημα στο τμήμα L’ACID του Φεστιβάλ Καν-
νών 2024 και πραγματοποίησε την αθηναϊκή της πρεμιέρα 
στον θερινό κινηματογράφο Cine Paris στις 15 Μαΐου, με την 
υποστήριξη του Cinobo.

Διαθέτοντας όλα τα στοιχεία που έκαναν τις ταινίες του [«Το μάτι 
και το φρύδι» (2016), «ΤΟ ΤΕΡΑΣ κοιμάται» (2017), «Κιόκου: Πριν έρ-
θει το καλοκαίρι» (2018), «Ο σκύλος του Χαμομήλι» (2019), «Ανθο-
λόγιο μιας πεταλούδας» (2020) και «Σύννεφα πάνω από την αυλή 
μου» (2021)] να αναγνωριστούν σε σημαντικά φεστιβάλ κινηματο-
γράφου της Ελλάδας και να κερδίσουν βραβεία, η νέα του ταινία 
αφηγείται την ιστορία ενός πατέρα και των δύο έφηβων παιδιών 
του, κατά τη διάρκεια των καλοκαιρινών διακοπών τους με το οικο-
γενειακό ιστιοφόρο στον Πόρο. Χωρίς να το γνωρίζουν, τα αδέλ-
φια συναντούν τη βιολογική τους μητέρα, η οποία τα εγκατέλειψε 
όταν ήταν μωρά. Η συνάντηση αυτή καταλήγει σε μια γλυκόπικρη 
ιστορία ενηλικίωσης για όλους τους εμπλεκόμενους.
Συναντώ τον Κωστή —με τον οποίο έχουμε σχεδόν την ίδια ηλι-
κία— λίγο πριν ξεκινήσει η πρώτη προβολή της ταινίας και, παρά 
το σχετικό άγχος του, η κουβέντα μας κυλάει ευχάριστα. Η συζή-
τησή μας περιστρέφεται γύρω από τον κινηματογράφο, τις επιρ-
ροές του, τα πρώτα του βήματα και τις σκέψεις του για το μέλλον, 
ενώ ενδιάμεσα αναγκαζόμαστε πολλές φορές να κάνουμε μικρές 
παύσεις, γιατί παρεμβαίνει κάποιο soundcheck, με ηχητικά κλιπ 
από διαφημίσεις.

― Η ταινία «Κιούκα: Πριν το τέλος του καλοκαιριού» είναι η 
πρώτη μεγάλου μήκους. Ήταν πολύ διαφορετική η εμπειρία 
των γυρισμάτων συγκριτικά με τις μικρού μήκους ταινίες σου;
Τα γυρίσματα δεν έχουν καμία σχέση μεταξύ τους. Πρώτα απ’ όλα, 
τις μικρού μήκους τις έκανα μόνος μου —ήμουν στην κάμερα, 
το μοντάζ, την παραγωγή κ.λπ.—, με δυο τρεις ή χωρίς καθόλου 
ηθοποιούς, ενώ τώρα είχαμε ένα συνεργείο είκοσι ατόμων. Στην 
περίπτωση της μεγάλου μήκους ταινίας η διαδικασία ήταν άλλη, 
το ρίσκο μεγάλο, τα χρήματα πολλά, κι έπρεπε να συντονιστούν 
πολλοί άνθρωποι. Πήρε επτά χρόνια από την αρχή της σύλληψης 
της ιδέας και του σεναρίου μέχρι να ολοκληρωθεί εντελώς η ται-
νία και να προβληθεί στις Κάννες στο ACID. Ξεκίνησα να τη γράφω 
το 2017.
Οι ηθοποιοί, βέβαια, μεγάλωναν στο μεταξύ, όμως αυτό το προ-
σάρμοσα στο σενάριο, καθώς είναι μια ταινία που έχει να κάνει με 
την ενηλικίωση. Κατάλαβα ότι η βιολογική ηλικία δεν έχει τόσο 
μεγάλη σημασία. Όλοι οι χαρακτήρες περνάνε από μια μορφή ενη-
λικίωσης, μέσα από κάποια γεγονότα, από το κοριτσάκι που είναι 
πέντε χρονών, μέχρι τον πατέρα που είναι πενήντα. Μου άρεσε, 
λοιπόν, το γεγονός ότι τα παιδιά δεν ήταν δεκαοχτώ, αλλά είκοσι 
πέντε.

― Γράφεις ο ίδιος τα σενάριά σου. Αφήνεις και κάποια περιθώ-
ρια αυτοσχεδιασμού ή είσαι αυστηρός σ’ αυτό το θέμα;
Η ταινία έχει λίγο αυτοσχεδιασμό. Κατά βάση είναι 160 σελίδες 
σενάριο και θέλαμε να το ακολουθήσουμε πιστά, καθώς ήταν ένα 
σενάριο που είχε δουλευτεί αρκετά, όμως υπήρχε περιθώριο να 
προτεθούν και κάποια ζωντανά στοιχεία. Το κοριτσάκι, για παρά-
δειγμα, ήταν πολύ μικρό και δεν μπορούσε να μάθει λόγια, οπότε 
προσπαθούσαμε να αυτοσχεδιάζουμε γύρω από τις σκηνές στις 
οποίες εμφανίζεται. Συνεπώς, όπου βλέπουμε το κοριτσάκι είναι 
αυτοσχεδιασμός, το υπόλοιπο είναι μέρος του σεναρίου. Ακόμα 
και σενάριο, όμως, να υπάρχει, μου αρέσει να υπάρχει μια ελευθε-
ρία που να δίνει στον ηθοποιό το έναυσμα να προσθέσει κάτι δικό 
του και να είναι ελεύθερος να παίξει περισσότερο με τη συνθήκη κι 
όχι τόσο να πει ακριβώς τα λόγια.
Υπάρχει μια σκηνή όπου τρώνε μακαρόνια και τ’ αδέρφια πρέπει να 
τσακωθούνε, μέχρι να φτάσουν σ’ ένα συγκεκριμένο σημείο όπου 
κορυφώνεται ο τσακωμός. Εκεί αυτοσχεδίασαν βασιζόμενοι στη 
σχέση που είχαν χτίσει. Μετά συνέχισαν βάσει σεναρίου. Χρησιμο-
ποιήσαμε, δηλαδή, τον αυτοσχεδιασμό περισσότερο ως εργαλείο.

― Εκτός από τη σκηνοθεσία έχεις ασχοληθεί και με το θέατρο. 
Συγκεκριμένα, έχεις εργαστεί ως ηθοποιός, μουσικοσυνθέ-
της, σχεδιαστής ήχου, μοντέρ, β΄ βοηθός σκηνοθέτη και βοη-
θός παραγωγής. Έχουν επηρεάσει όλες αυτές οι ιδιότητες τον 
τρόπο με τον οποίο δουλεύεις σήμερα;

Έχω τελειώσει τη Δραματική Σχολή του Ωδείου Αθηνών το 2015, 
αλλά η ηθοποιία δεν μου άρεσε και έτσι δεν έπαιξα ποτέ επαγγελ-
ματικά σε παραστάσεις. Είχα αρχίσει όμως να γράφω μουσική για 
το θέατρο και τον κινηματογράφο. Βεβαίως και με έχουν επηρεά-
σει οι εμπειρίες μου αυτές, γιατί, τόσο στις πρώτες μικρού μήκους 
ταινίες όσο και εδώ, υπάρχουν θεατρικά στοιχεία. Μπορεί, δηλαδή 
να τοποθετήσω την κάμερα πάνω σε ράγες και έτσι να φαίνεται 
πιο παραστατικός ο τρόπος με τον οποίο παίζουν οι ηθοποιοί — 
όχι όσον αφορά την υποκριτική, αλλά σχετικά με τον τρόπο που 
κινηματογραφείται μια σκηνή. Επίσης, στις μικρού μήκους υπήρχε 
η αίσθηση ότι τα κάνουμε όλα μόνοι μας —βρίσκαμε μόνοι μας 
τα ρούχα, κάναμε το μακιγιάζ κ.λπ.—, όπως ακριβώς και στις πα-
ραστάσεις στο Ωδείο, στη Δραματική Σχολή. Αυτή η έννοια της 
φιλίας ή της οικογένειας που δημιουργείται όταν κάνεις μια ταινία 
ή μια παράσταση είναι σε κάθε περίπτωση κοινή. Όσον αφορά τη 
δουλειά μου στη μουσική για ταινίες, είναι κάτι που συνεχίζεται. Τη 
μουσική γι’ αυτή την ταινία την έχω γράψει ο ίδιος.

― Τι σημαίνει, αλήθεια, ο τίτλος «Κιούκα» και ποια είναι η σχέ-
ση της ταινίας αυτής με τη μικρού μήκους: «Κιόκου: Πριν έρθει 
το καλοκαίρι» του 2018;
Το «Κιόκου: Πριν έρθει το καλοκαίρι» είναι η πρώτη ταινία, ψήγμα-
τα από την οποία υπάρχουν και στη μεγάλου μήκους. Το «Κιούκα: 
Πριν το τέλος του καλοκαιριού», λοιπόν, είναι η συνέχεια της πρώ-
της. «Κιόκου» σημαίνει «αναμνήσεις» στα ιαπωνικά, γιατί η μικρού 
μήκους έχει να κάνει με ένα αναμνησιακό κολάζ δύο αδερφών που 
περιμένουν να έρθει το καλοκαίρι, και «Κιούκα» σημαίνει «διακο-
πές», οπότε τώρα θα δούμε τις διακοπές των χαρακτή-
ρων. Δεν υπάρχει κάποιος ιδιαίτερος λόγος που επέλε-
ξα μία ιαπωνική λέξη για τον τίτλο. Είναι περισσότερο 
σαν παιχνίδι. Παρόλα αυτά οι ταινίες είναι μέρη μιας 
τριλογίας, οπότε το τρίτο μέρος θέλω να ονομάζεται 
«Κιέρου» – η «διαδικασία του να εξαφανίζεσαι».

― Οι ταινίες σου θυμίζουν νουβέλ βαγκ και γενι-
κότερα arthouse κινηματογράφο. Ο στόχος είναι 
να έχεις τον πλήρη καλλιτεχνικό έλεγχο, όπως οι 
«auteurs» που ασχολούνται με αυτό το είδος κινη-
ματογράφου;
Δεν είναι θέμα ελέγχου, νιώθω πιο άνετα όταν δου-
λεύω έτσι. Μου αρέσει πιο πολύ η διαδικασία. Δηλαδή 
μου αρέσει να μοντάρω, να γράφω το σενάριο, να κά-
νω τα γυρίσματα, να σχεδιάζω την αφίσα, να γράφω τη 
μουσική, τους τίτλους. Έχω κάνει πολλά διαφορετικά 
πράγματα στις ταινίες μου, αλλά περισσότερο επειδή 
μου αρέσει να μαθαίνω, μου βγαίνει αυθόρμητα. Άλ-
λωστε, έτσι δημιουργείς και μια πολύ συγκεκριμένη 
καλλιτεχνική ταυτότητα.

Οι ταινίες με τις οποίες μεγάλωσα δεν είχαν καμία σχέ-
ση με αυτό το σινεμά. Έβλεπα, όπως όλοι, «Χάρι Πό-
τερ», «Άρχοντα των δαχτυλιδιών», «Alien», «Πειρατές 
της Καραϊβικής». Επίσης αγαπούσα πολύ τα κινούμενα 
σχέδια. Όταν άρχισα να ασχολούμαι με τον κινηματο-
γράφο, μου άρεσε πολύ ο Βέρνερ Χέρτζογκ, η Ανιές Βαρντά, ο Χάρ-
μονυ Κορίν, ο Λιντς, ο Πίτερ Τσερκάσκι —άρχισα να βλέπω τέτοιο 
σινεμά και οι περισσότερες επιρροές μου προέρχονται από εκεί. 
Είδα, δηλαδή, όλες τις ταινίες του Χέρτζογκ, διάβασα όλα τα βιβλία 
του, είδα όλες του τις συνεντεύξεις — πήρα ό,τι μπορούσα να πά-
ρω. Ωστόσο, περισσότερο με τραβάει η ματιά του Χέρτζογκ και το 
όραμά του, παρά η θεματολογία των ταινιών του αυτή καθαυτή.

― Το «Κιούκα» γυρίστηκε στον Πόρο και αφορά την περιπέτεια 
μιας οικογένειας που κάνει διακοπές εκεί μ’ ένα ιστιοφόρο. Υ-
πάρχουν και ορισμένα αυτοβιογραφικά στοιχεία στην ταινία;
Στον Πόρο πήγαινα τα καλοκαίρια ως παιδί, με τους γονείς μου. Μέ-
ναμε σε ένα παλιό ιστιοφόρο του πατέρα μου (ψιλο-σαράβαλο) και 
ήμασταν μια τετραμελής οικογένεια σ’ έναν πολύ περιορισμένο 
χώρο για δυο τρεις βδομάδες, μέσα στο κατακαλόκαιρο. Υπήρχε, 
λοιπόν, ένταση, αγάπη, χιούμορ, υπήρχαν όλα. Υπήρχε επίσης πολ-
λή ηρεμία. Υπό αυτή την έννοια, η ταινία είναι βασισμένη σ’ αυτές 
τις προσωπικές μου αναμνήσεις, με τον τρόπο που τις βίωσα. Δεν 
έχει να κάνει με ακριβή γεγονότα —το «Κιούκα» είναι μια ταινία 
μυθοπλασίας—, αλλά περισσότερο με την αίσθηση και τις εικόνες 
που μου έμειναν από την εποχή εκείνη.

― Ιδιαίτερη είναι και η φωτογραφία της ταινίας, που αφήνει 
μια ρετρό αίσθηση. Ήταν δική σου ιδέα ή του διευθυντή φωτο-
γραφίας Κωνσταντίνου Κουκουλιού;
Αρχικά ήθελα να γυρίσω την ταινία με Hi-8, μια παλιά βιντεοκάμε-
ρα από τη δεκαετία του 1990, με την οποία είχαμε γυρίσει και τη 
μικρού μήκους. Ο ένας λόγος ήταν η αισθητική – μου αρέσει όλη 
αυτή η νοσταλγία και τα χρώματα που βγάζει αυτή η παλιά κάμερα. 
Το άλλο κομμάτι ήταν η πρακτικότητα, γιατί ήμασταν ολόκληρο 
συνεργείο πάνω σε ένα σκάφος, οπότε δεν μπορούσαμε να έχου-
με πολλές κάμερες, φακούς κ.λπ. 
Όμως ο Κωνσταντίνος είχε μια καλύτερη ιδέα. Πρότεινε να γυρί-
σουμε την ταινία με μια κανονική κάμερα, την Alexa mini, και να της 
προσθέσουμε vintage φακούς. Αυτό έδωσε στην ταινία τη ρετρό 
αισθητική, χωρίς να την πειράξουμε ιδιαίτερα στο μοντάζ. Επίσης, 
εξαιρετική δουλειά έκανε και ο Μάνθος Σαρδής, που ανέλαβε το 
coloring, τονίζοντας τα χρώματα και δίνοντας αυτή την έντονη 
αίσθηση του καλοκαιριού στην ταινία. Φτιάξαμε επίσης το κάδρο 
έτσι ώστε να μοιάζει με καρτ ποστάλ, οπότε όλο αυτό ήρθε και 
έδεσε.

― Πώς έγινε η επιλογή του καστ για την ταινία; Ήθελες να δου-
λέψεις με τους συγκεκριμένους ηθοποιούς από την αρχή ή 
μερικούς τους ανακάλυψες στην πορεία;
Με τον Κωσταντίνο Γεωργόπουλο και την Έλσα Λεκάκου ήμασταν 
μαζί στη Δραματική Σχολή του Ωδείου Αθηνών, οπότε γνωριζόμα-
στε πολλά χρόνια. Την Αφροδίτη Καποκάκη την ανακάλυψα στην 
πορεία, η Έλενα Τοπαλίδου ήρθε επίσης στην πορεία και ο Συμεών 

Τσακίρης, που παίζει τον μπαμπά, ήρθε στο τέλος. Η 
Ιόλη, που παίζει το μικρό κοριτσάκι, είναι ανιψιά μου. 
Το σενάριο είχε γραφτεί πάνω στα παιδιά, τον Κωνστα-
ντίνο και την Έλσα, και ψάχναμε πολύ καιρό να βρούμε 
ποιος θα παίξει τον ρόλο του πατέρα. Όταν ήρθε στο 
κάστινγκ —περισσότερο για να διαβάσει το σενάριο και 
να μας δώσει κάποιο feedback— ο Συμεών δεν ταίριαζε 
καθόλου στον ρόλο, το είχε πει και ο ίδιος. Το διάβασε 
όμως και ενθουσιάστηκε, οπότε ήρθε ξανά την επόμε-
νη μέρα και μας απαγόρευσε να δώσουμε τον ρόλο σε 
οποιονδήποτε εκτός από εκείνον! Αποφάσισε ν’ αφήσει 
γένια, να πάρει κιλά, να σταματήσει το γυμναστήριο. 
Κάθε βδομάδα μού έστελνε selfie για να μου δείξει ότι 
έμοιαζε ολοένα και περισσότερο στον χαρακτήρα. Τε-
λικά, όχι μόνο πήρε τον ρόλο, αλλά έκανε και εξαιρετική 
δουλειά.

― Γεννήθηκες στην Αθήνα και όλες τις ταινίες σου 
τις γύρισες μένοντας εδώ. Πιστεύεις ότι είναι μια πό-
λη φιλόξενη για νέους σκηνοθέτες και δημιουργούς 
γενικότερα;
Αν θες να ζήσεις κάνοντας κινηματογράφο, δεν μπο-
ρείς. Πρέπει να κάνεις πολλά πράγματα ταυτόχρονα. 
Δεν θα έλεγα ότι η Αθήνα είναι ιδιαίτερα φιλόξενη για 
τους νέους καλλιτέχνες, αλλά υπάρχει πολύς κόσμος 
που ασχολείται με τις τέχνες περισσότερο επειδή του 
αρέσει και όχι τόσο για να ζήσει απ’ αυτό. Υπό αυτή την 

έννοια υπάρχουν ευκαιρίες, αλλά σίγουρα τα πράγματα δεν είναι 
ιδανικά. Από το κοινό, μέχρι στιγμής τουλάχιστον, έχω εισπράξει 
πολύ καλό feedback. Η ιδέα μου ήταν να φτιάξω ταινίες που να 
ισορροπούν κάπου μεταξύ του arthouse και του εμπορικού σι-
νεμά. Έτσι πιστεύω πως έχω πετύχει οι ταινίες μου να έχουν μια 
ευρύτερη αποδοχή. Υπάρχουν καινούργια πράγματα για να δεις 
και πιο συμβατικά, ούτως ώστε να μπορείς να ταυτιστείς με τους 
χαρακτήρες και την ιστορία. Για μένα το κοινό έχει πολύ μεγάλη 
σημασία — χωρίς κοινό ο κινηματογράφος δεν έχει κανένα νόημα.

― Έχεις ξεκινήσει ήδη να δουλεύεις σε κάποιο επόμενο πρό-
τζεκτ;
Έχω διάφορες ιδέες. Αυτή τη στιγμή γράφω ένα σενάριο, που δεν 
έχει καμιά σχέση με την τριλογία. Το λέω: «Η εκστατική παραφρο-
σύνη του θλιμμένου βοσκού» και θα είναι κάτι ανάμεσα σε μαύρη 
κωμωδία και «folk horror», βασιζόμενη σε ελληνικά δημοτικά τρα-
γούδια. Οπωσδήποτε, αυτό θα πάρει κάποιο καιρό μέχρι να ολο-
κληρωθεί. Γενικά σκοπεύω να δώσω χρόνο στον εαυτό μου, καθώς 
φέτος είμαι και επικεφαλής στο Διεθνές Σπουδαστικό Τμήμα του 
Φεστιβάλ Δράμας, οπότε πρέπει να δω πολλές ταινίες, δεν έχω τον 
χρόνο που απαιτείται για να κάτσω να γράψω. A

Κωστής Χαραμουντάνης «Χωρίς
το κοινό, ο κινηματογράφος 
δεν έχει κανένα νόημα»
Ο σκηνοθέτης μιλάει για την πρώτη μεγάλου μήκους ταινία του, που έκανε πρεμιέρα πέρυσι στις Κάννες 
και κέρδισε τρία βραβεία στο Φεστιβάλ Θεσσαλονίκης

Του Γιώργου Δήμου - Φωτό: Τάσος Ανέστης

  Ξεκίνησα 
να γράφω το 

σενάριο το 2017. 
Οι ηθοποιοί 
μεγάλωναν 
στο μεταξύ, 

όμως το 
προσάρμοσα, 

καθώς η ταινία 
μιλάει για την 

ενηλικίωση 
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― Με το «Killerwood» δηλώνετε τη λατρεία σας 
για τα σλάσερ φιλμ, με δράστες σίριαλ κίλερ. Αλή-
θεια, ποια είναι τα πιο αγαπημένα σας σλάσερ; 
Το πρώτο «Halloween» του Τζον Κάρπεντερ είναι το 
αγαπημένο μου. Το είχα δει σε μικρή ηλικία, οπότε 
είναι μια από τις ταινίες που με έχουν καθορίσει γενι-
κώς. Βέβαια το πρώτο σλάσερ που θυμάμαι να βλέπω 
ήταν μάλλον το «Scream» του ’96, σε ηλικία 10 ετών. 
Κρυφά από τους μεγάλους, που θεωρούσαν ότι έ-
βλεπα παιδικές ταινίες. Μετά άρχισα να ψάχνω και 
προς τα πίσω, κι έτσι ανακάλυψα τον Κάρπεντερ και 
το «Black Christmas». Σίγουρα αυτή η αναγέννηση 
των σλάσερ, που ξεκίνησε με το «Scream» και συνε-
χίστηκε με τα «Ξέρω τι κάνατε πέρσι το καλοκαίρι», 
«UrbanLegend», «Halloween: 20 χρόνια μετά», έχει 
επηρεάσει τη γενιά μου, καθώς αυτές οι ταινίες βγή-
καν πάνω στη φάση που περνούσαμε από την παι-
δική στην προ-εφηβική ηλικία. Οπότε είναι και προ-
σωπικό, αλλά είναι και θέμα γενιάς. Δεν είναι τυχαίο 
το ότι σήμερα βλέπουμε τόσα reboots των ταινιών 
εκείνης της περιόδου. Eίναι σαν να έχει έρθει το πλή-
ρωμα του χρόνου, και τώρα πλέον οι άνθρωποι που 
είναι 30-40 χρονών, επισκέπτονται ξανά –όχι απλώς 
ως θεατές αλλά και ως σκηνοθέτες– τα κινηματο-
γραφικά είδη που στιγμάτισαν τα παιδικά και εφηβι-
κά χρόνια τους. Το «Copycat» που αναφέρεται στο 
σενάριο, παρότι δεν είναι σλάσερ αλλά ψυχολογικό 
θρίλερ, είναι κι αυτό μια ταινία που θυμάμαι να βλέπω 
στην τηλεόραση μικρός. Tη θυμήθηκα γράφοντας 
το σενάριο του «Killerwood». Εκτός από τη Sigourney 
Weaver στο «Copycat» παίζει και η Holly Hunter, την 
οποία λατρεύω, και με την οποία θεωρώ ότι κάπως 
συγγενεύει ερμηνευτικά η Έλσα.

― O σκηνοθέτης του πρώτου «Φρανκενστάιν», 
Τζέιμς Γουέιλ, έλεγε πως θρίλερ χωρίς χιούμορ 
δεν είναι καλό θρίλερ. 
Για μένα οτιδήποτε αποκλείει το χιούμορ είναι ελλι-
πές, ή μάλλον δεν είναι αληθινό. Κι όταν λέω χιούμορ, 
δεν εννοώ απαραιτήτως κάτι που θα οδηγήσει στο 
γέλιο, δηλαδή ένα punchline. Eννοώ ακόμη και μια 
αιχμή που θα υπονομεύσει την απολυτότητα μιας 
κατάστασης – είτε σε μια ταινία είτε σε μια συζήτηση. 
Οπότε ναι, και το θρίλερ χρειάζεται το χιούμορ σε ορι-
σμένες δόσεις, και το δράμα, και ο Μπέργκμαν ακόμη, 
που έχει μερικά ωραία χιουμοριστικά ευρήματα σε 
σκηνές ακραία δραματικές.  

― Κάποιοι δεύτεροι ρόλοι είναι απολαυστικότα-
τοι. Όπως της ψυχιάτρου, της παραγωγού και της 
ενδυματολόγου. Ήταν οι Πατεράκη, Ευείδη και 
Κουμαριανού οι πρώτες σας επιλογές; 
Όλοι οι χαρακτήρες ενσαρκώθηκαν από τους ηθο-
ποιούς που είχα στο μυαλό μου όταν έγραφα το σε-
νάριο. Μόνο μία ηθοποιός που ήθελα για έναν ρόλο 
δεν μπόρεσε να είναι στην ταινία, και τελικά, αντί να 
πάω σε μια δεύτερη επιλογή, ουσιαστικά άλλαξα τον 
ρόλο, τον αναδιομόρφωσα σε κάτι άλλο. Με αρκε-

Χρήστος Μασσαλάς
«Οτιδήποτε αποκλείει
το χιούμορ δεν είναι
αληθινό»
Ομολογώ ότι διασκέδασα πολύ με τη νέα ταινία του Χρήστου Μασσαλά «Killerwood», που 
έρχεται δύο χρόνια μετά το επιτυχημένο του σκηνοθετικό ντεμπούτο, το «Broadaway», και 
φιλοδοξεί να είναι ένα πρωτότυπο θρίλερ στο οποίο η σινεφιλία, το χιούμορ και το μυστήριο 
συναντιούνται με αρκετή ευρηματικότητα

Του Κωνσταντίνου Καϊμάκη
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τούς από τους ηθοποιούς του «Killerwood» είχα ξα-
ναδουλέψει –με την Έλσα Λεκάκου προφανώς, τον 
Φοίβο Παπαδόπουλο, τον Μιχάλη Πητίδη, τον Rafael 
Papad, τον Νίκο Αρβανίτη–, με κάποιους όμως όχι, 
όπως τη Ρούλα Πατεράκη, την Τζόυς Ευείδη και την 
Εύα Κουμαριανού. Οπότε το ότι τελικά όλοι αυτοί άν-
θρωποι δέχτηκαν ήταν σαν να κέρδισα το τζακ ποτ. 
Και παρότι πρόκειται για το μεγαλύτερο ensemble 
με το οποίο έχω δουλέψει ως τώρα και το πιο ετε-
ρόκλητο φαινομενικά, υπήρξε μια φοβερή αρμονία 
– που είναι βέβαια και αποτέλεσμα των πολλών προ-
βών που κάναμε. Ο μόνος χαρακτήρας για τον οποίο 
δεν είχα κάποιον ηθοποιό στον νου μου όταν έγρα-
φα το σενάριο ήταν ο Τίτος, ο «σκηνοθέτης». Ώσπου 
έπεσα τυχαία πάνω σε μια συνέντευξη του Βαγγέλη 
Δαούση στο YouTube, τον οποίο δεν γνώριζα ούτε 
είχα δει να παίζει, κι αμέσως έγινε το κλικ. Και μαζί 
ήρθε κι ένα ακόμη τζακ ποτ, γιατί ο Βαγγέλης είναι 
πραγματικά ταλαντούχος, με φοβερό κωμικό timing 
και ένας πολύ αφοσιωμένος συνεργάτης.

― Προφανώς και δεν έχετε σε περίοπτη θέση 
τους κριτικούς, όπως βλέπουμε στην αρχή του 
έργου. Γιατί;
Δεν θα το ’λεγα. Αρχικά να πω ότι, πριν από τη σκη-
νοθεσία, σπούδασα Ιστορία και Θεωρία του Κινη-
ματογράφου. Οπότε ίσως σε μια άλλη εκδοχή της 
ζωής μου να είχα γίνει κριτικός. Μ’ ενδιαφέρει πολύ 
το κομμάτι της κριτικής ανάλυσης, μ’ ενδιαφέρει το 
δοκίμιο. Για μένα τα ερωτήματα ξεκινούν όταν αυτό 
πρέπει να γίνεται σε εβδομαδιαία βάση, στον Τύπο, 
υπό τη μορφή συνοπτικού άρθρου που πρέπει να 
καταλήγει σε μια ετυμηγορία. Όλο αυτό μου προκα-
λεί αμηχανία, γιατί πιστεύω ότι οι ταινίες θέλουν τον 
χρόνο τους για να μεταβολιστούν. Δεν θεωρώ ότι η 
ταχύτητα μεταβόλισης σχετίζεται με την εξυπνάδα 
του δέκτη ή την εμπειρία του στο αντικείμενο. Αυτά 
μπορεί να σου δώσουν τη δυνατότητα να σκαρφι-
στείς πολύ γρήγορα μια φαινομενικά πειστική επιχει-
ρηματολογία για να υπερασπιστείς ή να κατακρίνεις 
ένα έργο. Αλλά για να φτάσεις στην ουσία ενός έρ-
γου, χρειάζεται να μπορείς να αφεθείς σε μια σταδι-
ακή αποκάλυψή του – και μετά την προβολή. Να το 
σκεφτείς, να το ξεχάσεις, να το ξαναδείς. 

―  Δι α β άζω  απ ό  τ ο  δ ε λτ ί ο  Τύπ ο υ  π ω ς  τ ο 
φιλμ είναι «μια ιστορία μυστηρίου σε μορφή 
mockumentary, ένα σαρκαστικό meta-αφήγημα 
για το backstage των ελληνικών ταινιών, ένα 
θρίλερ για μια σειρά ανεξιχνίαστων φόνων στη 
σύγχρονη Αθήνα». Πότε και πώς σας ήρθε η ιδέα 
του φιλμ;
Μ’ ενδιαφέρει το μυστήριο στα σενάρια που γρά-
φω, και δεν το εννοώ με τη στενή ερμηνεία του 
whodunnit – στο οποίο συνήθως λαμβάνεις μια σα-
φή και αδιαπραγμάτευτη απάντηση στην ερώτηση 
«ποιος είναι ο δολοφόνος» στο τέλος της ταινίας. Άλ-
λωστε, το «ποιος είναι ο δολοφόνος;» μπορεί να είναι 
η λιγότερο σημαντική παράμετρος ενός μυστηρίου. 
Μπορεί να είναι πιο ενδιαφέρουσα η εξιχνίαση μιας 
δολοφονίας χαρακτήρα, σε ηθικό επίπεδο δηλαδή, ή 
η εξιχνίαση μιας αινιγματικής απόφασης που παίρνει 
ο πρωταγωνιστής μιας ιστορίας. Αυτές οι σκέψεις 
γύρω από το μυστήριο ήρθαν και συναντήθηκαν 
με την ανάγκη μου να γυρίσω κάτι για το backstage 
του σινεμά, το οποίο είναι και ο κόσμος στον οποίο 
ζω. Η ιδέα για ένα mockumentary που θα μπλέκει το 
θρίλερ μπροστά και πίσω από τις κάμερες με τρόπο 
κωμικοτραγικό αποσαφηνίστηκε στο μυαλό μου λί-

γο μετά την έξοδο του «Broadway», μιας ταινίας που 
πήρε πολλά χρόνια για να γίνει και από την επήρεια 
της οποίας ήθελα επειγόντως να βγω. Και ο μόνος 
τρόπος που μπορούσα να φανταστώ ήταν να κάνω 
μια τέτοια αυτο-σαρκαστική ταινία όσο πιο ενδιαφέ-
ρουσα μπορούσα.

― Αναρωτιέμαι πόσα απ’ αυτά που περιγράφετε 
στην ταινία έχουν συμβεί και στην προσωπική 
σας ζωή. 
Σίγουρα τα πράγματα που μου έχουν συμβεί δεν έ-
χουν συμβεί ακριβώς έτσι. Η αλήθεια είναι ότι δεν 
εκτροχιάζομαι τόσο εύκολα όσο ο Τίτος, o σκηνοθέ-
της μέσα στην ταινία. Και αυτό, το ότι κρατιέμαι, έχει 
ένα ψυχικό κόστος γιατί συσσωρεύσω θυμό που, 
όσο δεν εξωτερικεύεται, τόσο βρίσκει ψυχοσωματι-
κή έκφραση, γίνεται χρόνια αϋπνία και λοιπά και λοι-
πά... Εκείνος βγάζει όλο τον θυμό του στη φόρα χω-
ρίς να σκέφτεται τις επιπτώσεις στους άλλους. Και 
αυτή ουσιαστικά ήταν και η κομβική απόφαση που 
πήρα για τον χαρακτήρα. Ότι δηλαδή θα τον βάλω σε 
καταστάσεις γνώριμες σ’ εμένα, αλλά θα τον αφήσω 
αχαλίνωτο να δω μέχρι πού θα πάει, πόσο θα τον 
ανεχτούν οι γύρω του ή πώς θα μπορέσουν να τον 
διαχειριστούν. Μέσα απ’ αυτή τη διαδικασία συνει-
δητοποίησα ότι το πιο επικίνδυνο στοιχείο του Τίτου 
δεν είναι οι εκρήξεις του, που ανήκουν περισσότερο 
στη σφαίρα του θεατρινισμού, αλλά η αδιαφορία 
του. Ότι δηλαδή, προκειμένου να ολοκληρώσει την 
ταινία του, θα κάνει τα στραβά μάτια, ότι δεν ακούει 
τον κώδωνα του κινδύνου, ώσπου τελικά θα πάψει 
να τον ακούει. Και αυτή η αδιαφορία του μπορεί να 
έχει καταστροφικές επιπτώσεις.

― Αναφέρετε τον Λάνθιμο σε μία τις πιο απολαυ-
στικές σκηνές. Ποια είναι η άποψή σας για το σι-
νεμά που κάνει ο διεθνούς φήμης πλέον Έλληνας 
σκηνοθέτης;
Μ’αρέσουν οι ταινίες του, τον εκτιμώ πολύ. Δεν τον 
γνωρίζω προσωπικά. Το έργο του είναι σίγουρα επι-
δραστικό παγκοσμίως. Στην Ελλάδα θεωρώ ότι πιο 
επιδραστική είναι η ιδέα της επιτυχίας του, που έχει 
δημιουργήσει ένα κομφούζιο στους κόλπους του 
ελληνικού σινεμά, γιατί όλοι πλέον έχουν ένα μέτρο 
σύγκρισης. Οπότε, θα πρότεινα ψυχραιμία. Κάντε 
ένα διάλειμμα, κάντε ένα «Killerwood».

― Είναι τρομακτική η ζωή ενός κινηματογραφι-
στή; 
Είναι! Γιατί πέρα από τον μπαμπούλα της επιτυχίας 
που αναφέραμε πριν, έχεις πάνω απ’ το κεφάλι σου 
και τον μπαμπούλα της γραφειοκρατίας, τον μπα-
μπούλα της εργασιακής και οικονομικής αβεβαιότη-
τας, τον μπαμπούλα του χρόνου που περνάει και δεν 
ξέρεις τι να πρωτοπρολάβεις – και όλοι αυτοί γεννούν 
μικρότερους υπο-μπαμπούλες, και πάει λέγοντας. 
Αλλά θα ζήσεις και κάποιες πολύ δυνατές στιγμές μέ-
σα από τη δημιουργική διαδικασία και μπορεί, αν εί-
σαι τυχερός, να συναντήσεις κάποιους ξεχωριστούς 
ανθρώπους που ίσως γίνουν συνοδοιπόροι στην 
καλλιτεχνική σου ζωή.

― Συνεργάζεστε ξανά με την Έλσα Λεκάκου. Ποιο 
είναι το στοιχείο που εκτιμάτε περισσότερο σ’ αυ-
τήν, ώστε να την κάνετε και πάλι πρωταγωνίστριά 
σας;
Είναι η τρίτη μας συνεργασία. Πρώτη φορά συνεργα-
στήκαμε στη μικρού μήκους «Copa-Loca», μια ταινία 
κομβική στη δική μου πορεία. Ήταν η πρώτη κινημα-
τογραφική εμφάνιση της Έλσας, η οποία ήταν τότε 
τελειόφοιτη του Ωδείου Αθηνών. Αλλά, εκτός από τις 
τρεις ταινίες που έχουμε ήδη γυρίσει, έχω γράψει ρό-
λους για εκείνη και σε άλλα σενάρια, που ακόμη δεν έ-
χουν γυριστεί. Οπότε στο μυαλό μου μετράει αλλιώς 
το εύρος αυτής της συνεργασίας, όχι μόνο από αυτά 
που έχετε δει. Δεν ξέρω καν αν η λέξη συνεργασία 
είναι και η πιο σωστή, με την έννοια ότι η Έλσα πλέον 
αποτελεί δομικό στοιχείο του κινηματογραφικού μου 
σύμπαντος. Δηλαδή κι αν αύριο αποφασίζαμε ότι δεν 
θα κάνουμε μια επόμενη ταινία μαζί, η θέση της στον 
κόσμο μου είναι πλέον παγιωμένη και μη αναστρέψι-
μη. Αλλά θα κάνουμε και αύριο ταινία μαζί, οπότε...

― Τι σας φοβίζει περισσότερο; 
Αυτό που φοβάμαι περισσότερο σε αυτή τη φάση 
της ζωής είναι ο ψυχαναγκασμός, οι ψυχαναγκαστι-
κές σκέψεις. Αυτή η λούπα που μπορεί να παίζει στο 
κεφάλι σου ακόμη και για πράγματα άνευ ουσίας και 
να μη σ’ αφήνει να ησυχάσεις. 

― Πότε αποφασίσατε να ασχοληθείτε επαγγελ-
ματικά με το σινεμά και ποια είναι τα πρώτα βήμα-
τα που κάνατε στην καριέρα σας; 
Όταν τελείωσα το σχολείο πήγα κατευθείαν για σπου-
δές στο Λονδίνο, πρώτα θεωρητικές κι έπειτα πρακτι-
κές στο London Film School. Έμεινα εκεί για λίγα χρό-
νια μετά το τέλος των σπουδών μου, ψάχτηκα και τε-
λικά επέστρεψα στην Ελλάδα το 2013 στο peak της 
κρίσης. Δεν ήθελα ποτέ να ασχοληθώ με κάτι άλλο 
πέρα απ’ το σινεμά, από παιδάκι. Στην αρχή βέβαια 
νόμιζα ότι θα γίνω κινηματογραφικός συνθέτης. Έ-
πειτα συνειδητοποίησα ότι ήθελα να γράφω σενάρια 
και να σκηνοθετώ, ίσως να μοντάρω κιόλας. Και τελι-
κά φτάσαμε στο «Killerwoοd» σήμερα, όπου τα έκανα 
όλα αυτά μαζί. Αυτό τώρα κάποιοι θα το ονομάσουν 
συγκεντρωτισμό, κάποιοι άλλοι ίσως μοναχοφαϊσμό 
και κάποιοι μπορεί, πιο καλοπροαίρετα, να το δουν 
ως παράδειγμα αναγεννησιακού ανθρώπου. Για μένα 
είναι απλώς μια φυσική κατάσταση, ότι δηλαδή θα 
κάνω ό,τι μπορώ προκειμένου να υλοποιήσω μια ται-
νία. Και το να έχεις διαφορετικές δεξιότητες είναι σί-
γουρα βοηθητικό, όταν κάνεις μια ταινία τόσο μικρού 
budget όπως  το «Killerwood».  A

I n fo

Η ταινία «Killerwood» 
κυκλοφορεί στις αίθουσες 
από τις 29 Μαΐου σε διανομή 
Weirdwave

Για να φτάσεις 
στην ουσία 
ενός έργου, 
χρειάζεται 
να μπορείς 
να αφεθείς 

σε μια σταδιακή 
αποκάλυψή του – 

και μετά την 
προβολή. 

Να το σκεφτείς, 
να το ξεχάσεις, 
να το ξαναδείς...

Έλσα Λεκάκου
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>>
Όλα είναι δρόμος...

◆ auto voice
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αOn the road again

Ο δήγηση! Σπάνιο αγαθό! Αλήθεια. Μην 
το υποτιμάμε. Δεν είναι μια απλή ρουτί-
να, αλλά μια συμμετοχική ενέργεια με τε-
ράστια ανταποδοτικότητα. Και ναι, είναι 
αλήθεια ότι η οδήγηση, για πολλούς, δεν 

είναι απλώς μια μέθοδος μετακίνησης, αλλά μια πηγή 
χαράς και ικανοποίησης. Αυτή η χαρά πηγάζει από μια 
συνύφανση φυσικών, ψυχολογικών και κοινωνικών 
παραγόντων.
Σε φυσιολογικό επίπεδο, η οδήγηση ενεργοποιεί διά-
φορες αισθήσεις. Η αίσθηση του ελέγχου πάνω σε ένα 
μηχάνημα, η αίσθηση της ταχύτητας και της δύναμης, 
η οπτική αντίληψη του περιβάλλοντος, η ακουστική 
εμπειρία του κινητήρα και του δρόμου, όλα συντελούν 
σε μια ολοκληρωμένη αισθητηριακή εμπειρία που μπο-
ρεί να είναι εξαιρετικά ευχάριστη. Η αίσθηση της ε-
λευθερίας που προσφέρει η οδήγηση, η δυνατότητα να 
εξερευνήσεις νέα μέρη και να απομακρυνθείς από την 
καθημερινότητα, ενισχύει αυτή την αίσθηση ευφορίας.
Ψυχολογικά, η οδήγηση μπορεί να προσφέρει μια αί-
σθηση αυτονομίας και ελέγχου. Σε μια ζωή γεμάτη με ε-

ξωτερικές πιέσεις και περιορισμούς, η οδήγηση μπορεί 
να αποτελέσει μια στιγμή αυτοδιάθεσης και ελευθερίας. 
Η επίτευξη ενός δύσκολου ελιγμού, η ολοκλήρωση ενός 
μακρινού ταξιδιού, ή απλώς η ομαλή κυκλοφορία στην 
πόλη μπορούν να προσφέρουν μια αίσθηση ικανοποίη-
σης και επιτεύγματος. Για κάποιους, η οδήγηση μπορεί 
να αποτελέσει μια μορφή διαλογισμού, μια ευκαιρία να 
αποσυνδεθούν από τις σκέψεις και τις ανησυχίες τους.

Τέλος, η κοινωνική διάσταση της οδήγησης δεν πρέπει 
να παραγνωριστεί. Η οδήγηση μπορεί να αποτελέσει 
μια ευκαιρία για κοινωνική αλληλεπίδραση, είτε πρό-
κειται για ένα ταξίδι με φίλους είτε για μια συζήτηση με 
συνοδηγό. Η κοινή εμπειρία ενός road trip, η ανακάλυ-
ψη νέων τοποθεσιών μαζί, ενισχύουν την αίσθηση της 
κοινότητας και της φιλίας.
Η χαρά που προσφέρει η οδήγηση είναι ένα πολύπλοκο 
φαινόμενο που συνδυάζει φυσικές, ψυχολογικές και 
κοινωνικές διαστάσεις. Είναι μια εμπειρία που μπορεί 
να είναι τόσο προσωπική όσο και κοινωνική, τόσο απλή 
όσο και συναρπαστική.
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Η Audi εξελίσσει δυναμικά την 
γκάμα της, υλοποιώντας τη με-
γαλύτερη στρατηγική ανανέωση 
μοντέλων έως σήμερα. Με νέα μο-
ντέλα όπως τα A5, A6, Q5, A6 e-tron 

και Q6 e-tron, επανακαθορίζει την premium κι-
νητικότητα, με έμφαση στην καινοτομία και την 
οδηγική εμπειρία.
Η φράση «Vorsprung durch Technik», που μετα-
φράζεται ως «Πρόοδος μέσω της Τεχνολογίας», 
αποτελεί τον ακρογωνιαίο λίθο της φιλοσοφίας 
της Audi. Με αυτή την ιδέα στοχεύει να προσφέ-
ρει όχι απλώς οχήματα, αλλά μια ολόκληρη ε-
μπειρία που συνδυάζει τεχνολογική καινοτομία, 
βιωσιμότητα, ασφάλεια και πολυτέλεια.

Και σήμερα η κραταιά premium μάρκα βρίσκεται 
στο μέσο της μεγαλύτερης προϊοντικής μετα-
μόρφωσης στην ιστορία της, με το λανσάρισμα 
περισσότερων από 20 νέων μοντέλων το διά-
στημα 2024-2025, συμπεριλαμβανομένων ηλε-
κτρικών, plug-in hybrid και θερμικών εκδόσεων.
Με τον τρόπο αυτό «απλώνει» την παλέτα των 
μοντέλων της σε τεράστιο εύρος, με αποτέλε-
σμα να υπάρχει μία πρόταση για κάθε έναν ενδι-
αφερόμενο αγοραστή και τις επιλογές του.
Μέχρι το 2030, η Audi θα λανσάρει 30 συνολικά 
εξηλεκτρισμένα μοντέλα και τον μεγαλύτερο 
αριθμό νέων μοντέλων στην ιστορία της, ενώ 
παράλληλα θα συνεχίσει να παράγει μοντέλα 
με κινητήρες εσωτερικές καύσης τουλάχιστον 

Audi
◆ presentation

Μπορείτε να
αποκτήσετε
το ηλεκτρι-
κό Audi που
ονειρεύεστε

με άμεση
παράδοση

και 
εγγυημένη
 επιδότηση

 έως 9.000
 ευρώ, απο-

κλειστικά
από την

Audi για όλα
τα μοντέλα
e-tron και
με δώρο 

τον οικιακό
φορτιστή

Audi 
Wallbox

Plus

Β ρ ί σ κ ε τα ι  σ τ η  μ ε γα λύ τ ε ρ η  φ ά σ η  π ρ ο ϊ ο ν τ ι κ ής   α ν α ν έ ω σ η ς
σ τ η ν  ι σ τ ο ρ ί α  τ η ς 

Του Κωνσταντίνου Λεμονή

μέχρι το 2033, διευρύνοντας ακόμα περισ-
σότερο τη βάση του πελατολογίου της.

   Η Audi σε προϊοντική 
   και τεχνολογική επίθεση

Με μια πληθώρα νέων μοντέλων και καινοτό-
μων τεχνολογιών που ξεκίνησαν να παρουσι-
άζονται σταδιακά από το 2024, η Audi επιβε-
βαιώνει τον στρατηγικό της προσανατολισμό: 
να ηγηθεί και στην εποχή της ηλεκτροκίνησης, 
προσφέροντας μοναδικά προϊόντα, ασυμβί-
βαστης ποιότητας και προηγμένης τεχνολογί-
ας. Στο πλαίσιο της μετάβασης προς μια νέα ε-
ποχή κινητικότητας, η οικογένεια Audi e-tron 
βρίσκεται στο επίκεντρο. Με την εισαγωγή της 
νέας ηλεκτρικής πλατφόρμας PPE (Premium 
Platform Electric), η Audi ανοίγει ένα νέο κε-
φάλαιο σε σχεδίαση, απόδοση και ψηφιακή 
εμπειρία. 
Τα νέα e-tron μοντέλα δεν αποτελούν απλώς 
μια εναλλακτική πρόταση, επαναπροσδιορί-
ζουν την έννοια της premium ηλεκτροκίνη-
σης. Προσφέρουν ευελιξία στον σχεδιασμό 
και την τεχνολογία, ενσωματώνουν λύσεις κυ-
κλικής οικονομίας με ανακυκλώσιμα υλικά και 
βιώσιμες διαδικασίες παραγωγής, ενώ παράλ-
ληλα αξιοποιούν την ανάπτυξη λογισμικού και 
τις over-the-air ενημερώσεις για τη συνεχή 
αναβάθμιση της εμπειρίας του χρήστη.

   Εγγυημένη επιδότηση 
   Audi 9.000 ευρώ

Η Audi, πρωτοστατώντας στην προσπάθεια 
για απρόσκοπτη απόκτηση ηλεκτρικού αυ-
τοκινήτου, προσφέρει εγγυημένη επιδότη-
ση 9.000 ευρώ, επιπλέον του όποιου κρατι-
κού προγράμματος «Κινούμαι Ηλεκτρικά». 
Έτσι, η Audi σας καλεί να ζήσετε την εμπει-
ρία της ηλεκτροκίνησης Audi, άμεσα, χωρίς 
συμβιβασμούς, μια και πλέον μπορείτε να 
αποκτήσετε το ηλεκτρικό Audi που ονειρεύ-
εστε, με άμεση παράδοση και εγγυημένη 
επιδότηση έως 9.000 ευρώ αποκλειστικά 
από την Audi για όλα τα μοντέλα e-tron και 
με δώρο τον οικιακό φορτιστή Audi Wallbox 
Plus. Τι σημαίνει αυτό; Επιλέγετε το Audi e-
tron που σας ταιριάζει και επωφελείστε ά-
μεσα, χωρίς καθυστερήσεις, με 9.000 ευρώ 
επιδότηση, ενώ απαλλάσσεστε από το άγ-
χος εξωτερικών εγκρίσεων επιδότησης, ε-
ξασφαλίζετε δωρεάν τον οικιακό φορτιστή 
Audi Wallbox Plus, και μπορείτε να αιτηθεί-
τε την τρέχουσα κρατική επιδότηση μέσω 
του προγράμματος «Κινούμαι Ηλεκτρικά», 
επιπλέον της Εγγυημένης Επιδότησης Ηλε-
κτρικών 9.000 ευρώ από την Audi. ●
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T 
ο Tucson, από το λανσάρισμά του 
το 2004, αποτελεί αιχμή του δόρατος 
για τη Hyundai. Αυτό αποδεικνύεται 
κι από το γεγονός ότι οι πωλήσεις του 
έχουν ξεπεράσει τα 1,4 εκατομμύριο 

στην Ευρώπη και τα 7 εκατομμύρια παγκοσμίως. 
Τώρα, στην τέταρτη γενιά του, διατίθεται σε δικί-
νητες και τετρακίνητες εκδόσεις με ανανεωμένη 
εξωτερική σχεδίαση, η οποία περιλαμβάνει επα-
νασχεδιασμένους προφυλακτήρες, μεγαλύτερα 
φώτα ημέρας, καινούργιες ζάντες αλουμινίου και 
νέες χρωματικές επιλογές. Παράλληλα, το πλή-
ρως ανασχεδιασμένο εσωτερικό περιλαμβάνει 
αναβαθμίσεις στο ταμπλό, το τιμόνι, τα καθίσματα 
και το σύστημα infotainment, με στόχο τη βελτί-
ωση της άνεσης και της ευκολίας για όλους τους 
επιβάτες, όπως επίσης και τριζωνικό κλιματισμό, 
θερμαινόμενα καθίσματα εμπρός και πίσω, καθώς 
και αεριζόμενα εμπρός καθίσματα.

Στο ταμπλό, η θέση του επιλογέα ταχυτήτων έχει 
μεταφερθεί στην κολόνα του τιμονιού ως λεβιές, 
απελευθερώνοντας χώρο ακόμα και για την το-
ποθέτηση μιας ασύρματης βάσης φόρτισης του 
κινητού τηλεφώνου.
Προς την κατεύθυνση εξοικονόμησης επιπλέον 
χώρου, τα πίσω καθίσματα μπορούν να αναδιπλω-
θούν σε αναλογία 4:2:4 με το πάτημα ενός κου-
μπιού ή εξ αποστάσεως για ακόμα μεγαλύτερη 
ευκολία.
Την ίδια στιγμή η χωρητικότητα πορτμπαγκάζ κυ-
μαίνεται από 546 έως και 620 λίτρα (ανάλογα τον 
κινητήρα) που φθάνουν τα 1.795 με αναδίπλωση 
των πίσω καθισμάτων.

   Tech
Στον τεχνολογικό τομέα που είναι υπερπλήρης, οι 
ενημερώσεις Over-the-Air (OTA) και η πρόσβαση 

στα Features on Demand εξασφαλίζουν πως 
θα χρησιμοποιείται το πιο πρόσφατο λογισμικό 
και οι αντίστοιχες δυνατότητες infotainment, 
ενώ διαθέτει την τελευταία γενιά συστήματος 
infotainment της Hyundai, το Connected Car 
Navigation Cockpit (ccNC). Η νέα κυρτή πανο-
ραμική οθόνη συνδυάζει τον ψηφιακό πίνακα 
οργάνων των 12,3’’ και την οθόνη αφής των 
επίσης 12,3’’ του συστήματος infotainment σε 
μια ενιαία μονάδα, ενώ υπάρχει μία ακόμα οθό-
νη αφής 6,6” για τον έλεγχο του κλιματισμού. 
Τη διαδρομή μας κάνει πιο ευχάριστη το κορυ-
φαίο ηχοσύστημα Krell, όπως και τα ανανεω-
μένα γραφικά του νέου συστήματος και πρω-
τοποριακές υπηρεσίες Bluelink Connected Car 
Services, που διαθέτουν χαρακτηριστικά ό-
πως Connected Routing, Hyundai Live Services 
και σύνδεση σε πραγματικό χρόνο με την ε-
φαρμογή Bluelink. Να σημειώσουμε εδώ ότι 
η κορυφαία εφαρμογή Hyundai Bluelink είναι 
ένα σύστημα τηλεματικής της Hyundai, που 
χρησιμοποιεί μια εφαρμογή για κινητά, προ-
κειμένου να επιτρέπει στον χρήστη να ανακτά 
πληροφορίες για το όχημά του και να εκτελεί 
βασικές απομακρυσμένες λειτουργίες και το 
οποίο είναι διαθέσιμο σε όλα τα μοντέλα της 
μάρκας.

   Κινητήρια σύνολα 
Όλοι οι κινητήρες αποτε λούν ται από 4-
κύλινδρα υβριδικά σύνολα με ισχύ από 136-265 
ίππους, ενώ υπάρχουν δικίνητες και τετρακί-
νητες εκδόσεις. Το plug-in υβριδικό σύστη-
μα του Tucson προσφέρει μέγιστη οικονομία 
καυσίμου και έντονες οδηγικές συγκινήσεις. 
Κι αυτό επειδή βασίζεται στον συνδυασμό 
του κινητήρα 1.6 λίτρων T-GDi Smartstream 
με έναν ηλεκτροκινητήρα 98 ίππων, ο οποίος 
τροφοδοτείται από μια μπαταρία πολυμερών 
λιθίου 13,8 kWh. Συνδυαστικά, ο βενζινοκι-
νητήρας και ο ηλεκτροκινητήρας αποδίδουν 
μέγιστη ισχύ 252 ίππων και μέγιστη ροπή 367 
Nm. Φυσικά, εκτός από την πιο ισχυρή Plug-
In έκδοση των 252 ίππων, η γκάμα του νέου 
Tucson περιλαμβάνει επίσης κινητήρα βενζί-
νης 1.6 Turbo 48V Hybrid, με 160 ίππους, κι-
νητήρα diesel 1.6 Turbo 48V Hybrid, με 136 ίπ-
πους και αυτοφορτιζόμενη Full Hybrid έκδο-
ση, με κινητήρα 1.6 Turbo με ισχύ 215 ίππους. 
Διατίθενται επίσης χειροκίνητα ή αυτόματα 
κιβώτια και δικίνητες (2WD) ή τετρακίνητες 
(4WD) εκδόσεις. Να σημειώσουμε εδώ ότι οι 
τετρακίνητες εκδόσεις έχουν υψηλές δυνα-
τότητες 4x4, χάρη και στη λειτουργία Terrain 
Mode, ενώ επιπλέον, οι υβριδικές και plug-in 
υβριδικές εκδόσεις στη λειτουργία ECO προ-
σφέρουν Paddle Regenerative Braking Mode. 

   Τιμή
Οι τιμές της γκάμας του ανανεωμένου Tucson 
αρχίζουν από τις 29.99 ευρώ για την έκδοση 
1.6T 48V 150ps 6MT 2WD Premium. Επίσης, 
όλα τα νέα Hyundai Tucson συνοδεύονται από 
εργοστασιακή εγγύηση 5 ετών απεριορίστων 
χιλιομέτρων, 5 χρόνια δωρεάν οδική βοήθεια, 
ετήσιο τεχνικό έλεγχο και εγγύηση βαφής. ●

Νέο Hyundai Tucson 

Από 2 Μαΐ-
ου 2025 και
 έως 31 Ιου-
λίου 2025,

 οι προτεινό-
μενες τιμές 
πώλησης

 του Tucson
 HEV 4x2

 και 4x4 με 
αυτοφορτι-
ζόμενο Full 
Hybrid σύ-
στημα, μει-

ώνονται έως 
και 1.000 
ευρώ μετά 

τις νέες προ-
σφερόμενες 

εκπτώσεις
 πελατών

Σ η μ α ν τ ι κ ά  α ν α ν ε ω μ έ ν ο  κ α ι  π λ ή ρ ω ς  ε ξ η λ ε κ τ ρ ι σ μ έ ν ο 

Του Θωμά Κ. Ευθυμίου

◆ presentation
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Oι καλλιτέχνες συχνά εμπνέονται 
από ό,τι έχουν γύρω τους και, ακόμα 
πιο συχνά, απ’ ό,τι έχουν μέσα τους. 
Είτε επιλέγουν να αποτυπώσουν τον 
εσωτερικό τους κόσμο σε ένα αντι-

κείμενο ρεαλιστικό, κάτι υπάρχον, είτε προτιμάνε 
να δημιουργήσουν κάτι που αψηφά όσα ξέρουμε 
για τον κόσμο μας, το αποτέλεσμα είναι πάντα κά-
τι ανθρώπινο, αφηρημένο ή μη. Ακόμα και τα τέ-
ρατα, άλλωστε, φτιαγμένα από τη φαντασία μας 
είναι, μερικές φορές όμως τα βρίσκουμε και στην 
πραγματικότητα. 
Δύο καλλιτέχνες που φαίνεται να έχουν επηρε-
αστεί ή εμπνευστεί από την αυτοκίνηση είναι ο 
Αμερικανός Τζόρνταν Γκρίσκα (Jordan Griska) και 
ο Βέλγος Γουίμ Ντελβόγιε (Wim Delvoye). 
Ο Τζόρνταν Γκρίσκα με έδρα το Μπρούκλιν, μετα-
κόμισε στη Φιλαδέλφια των ΗΠΑ το 2012 και το 
2016 δημιούργησε το έργο του «Wreck» το οποίο 
βασίζεται σε ένα μοντέλο ενός πολυτελούς sedan 
που δημιουργήθηκε από υπολογιστή, τροποποι-
ήθηκε ώστε να μοιάζει σαν να έχει εμπλακεί σε 
ένα ατύχημα με αποτέλεσμα τον θάνατο κάποιου. 
Λαμβάνοντας ένα τρισδιάστατο μοντέλο της 
Mercedes Benz S550 και αφού το δούλεψε με ψη-
φιακό λογισμικό, ο Γκρίσκα κατάφερε με επιτυχία 
να μεταφράσει το πολυτελές αυτοκίνητο σε ένα 
ασύνδετο έργο τέχνης, χωρίς να χάσει την ομοιό-
τητα με το αυτοκίνητο στο οποίο βασίστηκε. 
Κατασκευασμένο εξ ολοκλήρου από ανακλαστικό 
ανοξείδωτο ατσάλι, το έργο, το οποίο αποτελεί-
ται από σχεδόν 12.000 μεμονωμένα μέρη, έχει 
στόχο να αναδείξει τόσο την πολυτέλεια όσο και 
τη θνητότητα από μια απομακρυσμένη οπτική γω-
νία. Κατά την έρευνά του για το έργο, ο Γκρίσκα 
είχε ως αναφορά έμπνευσης επίσης τις έγχρωμες 
μεταξοτυπίες «αυτοκινητιστικού ατυχήματος» 
του Άντι Γουόρχολ. Με το έργο του επιδιώκει να 
αντικατοπτρίσει την ακμή της σημερινής αυτο-
κινητοβιομηχανίας, χρησιμοποιώντας ψηφιακή 
τεχνολογία και σχολαστική χειροτεχνία για να α-
νατρέψει τόσο τα ουτοπικά όνειρα όσο και την 
πραγματικότητα. 

   Καουτσούκ
Η έκθεση «Design Milk» παρουσίασε τα σκαλιστά 
ελαστικά του Βέλγου καλλιτέχνη Γουίμ Ντελβόγιε, 
λίγα χρόνια πριν, το 2012. Τα ελαστικά αυτά έχουν 
το αρχικό κυκλικό τους σχήμα, αλλά αποκτούν την 
εμφάνιση χυτού μετάλλου ή σκαλιστού ξύλου. Το 
εύκαμπτο λάστιχο φαίνεται στερεωμένο και αν-
θεκτικό, ωστόσο οι δαντελωτές μεταμορφώσεις 
του Ντελβόγιε δίνουν στο υλικό μια λάμψη που υ-
ποδηλώνει ότι είναι κατασκευασμένο από ένα πιο 
ανθεκτικό και συμπαγές υλικό. Σμιλεύοντας προ-
σεκτικά το λάστιχο κάθε ελαστικού, ο Ντελβόγιε 
αφαιρεί διαβαθμισμένα τμήματα της επιφάνειας 
του υλικού, δημιουργώντας μια απίστευτη σειρά 
διακοσμητικών ανάγλυφων.
Λίγα χρόνια αργότερα, σε μια νέα του έκθεση που 
παρουσιάστηκε στην Galerie Perrotin στη Νέα Υ-
όρκη, το κεντρικό κομμάτι της έκθεσης ήταν το 
πραγματικό αγωνιστικό αυτοκίνητο Maserati 450S 
της δεκαετίας του 1950, το οποίο είχε χαραχθεί 
περίτεχνα στο χέρι από Ιρανούς τεχνίτες που 
προσέλαβε ο Ντελβόγιε. 

   Μέταλλο
Ένα τρίτο του έργο, εμπνευσμένο από το σύ-
μπαν της αυτοκίνησης, είναι ένα φορτηγό 
Mercedes με τον τίτλο «Twisted Cement Truck». 
Με ύψος σχεδόν 3,5 μέτρα και μέρος μιας με-
γαλύτερης σειράς με τον τίτλο «Gothic Works», 
το φορτηγό χαρακτηρίζεται από γοτθικά αρ-
χιτεκτονικά στοιχεία, φαίνεται να είναι απο-
δομημένο και διαστρεβλωμένο – κρέμεται 
από τη «μύτη» του. Κατασκευάστηκε από ε-
κατοντάδες κομμάτια από ανοξείδωτο ατσά-
λι, κομμένα με λέιζερ, ενώ ο σχεδιασμός και 
η κατασκευή του από μια ομάδα εργαστών 
χρειάστηκαν πάνω από έναν χρόνο για να ο-
λοκληροθούν.
Τα γλυπτά είναι μια διαφορετική μορφή τέ-
χνης, πρόκειται μια δημιουργίες τρισδιάστα-
τες και υπάρχει τεράστια ποικιλομορφία στα 
υλικά που χρησιμοποιούνται. Παλαιότερα τα 
υλικά ήταν πιο γήινα –μάρμαρο, πέτρα, πηλός 
και αργότερα μέταλλο–, στις μέρες μας οι επι-
λογές υλικού είναι πολυάριθμες και οι συνδυ-
ασμοί αμέτρητοι. Ανάλογα με τη διάθεση, την 
ψυχοσύνθεση, το μήνυμα που θέλει να απο-
δώσει ή να περάσει ο καθένας, το ταβάνι της 
υλοποίησης έχει να κάνει μόνο με τα όρια της 
φαντασίας του κάθε δημιουργού. Βλέποντας 
κάποια από αυτά τα γλυπτά, συνειδητοποιού-
με ότι κάποιοι καλλιτέχνες δεν έχουν όρια.  ●

Η αυτοκίνnσn εμπνέει

Σμιλεύοντας προσεκτικά 
το λάστιχο κάθε ελαστικού,
ο Ντελβόγιε αφαιρεί δια-
βαθ-μισμένα τμήματα της 
επιφάνειας του υλικού,
δημιουργώντας μια 
απίστευτη σειρά διακοσμη-
τικών ανάγλυφων

◆ art

Ά ρ ρ η κ τα  σ υ ν δ ε δ ε μ έ ν ο  μ ε  τ ο ν  ά ν θ ρ ω π ο ,  τ ο  αυ τ ο κ ί ν η τ ο ,  π έ ρα  α π ό
α ν τ ι κ ε ί μ ε ν ο  ε λ ε υ θ ε ρ ί α ς ,  ε μ π ν έ ε ι  δ ι α χ ρ ο ν ι κ ά  τ ο υ ς  κ α λ λ ι τ έ χ ν ε ς

Της Ελένης Χελιώτη - Φωτό: Jordan Griska, Wim Delvoye/Galerie Perrotin

Wim Delvoye - Twisted 
Cement Truck

Γουίμ Ντελβόγιε, 
Dunlop Geomax

Γουίμ Ντελβόγιε, 
Dunlop Geomax
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Με DNA καθαρόαιμου αυτοκι-
νήτου πόλης, που άλλαξε τον 
τρόπο μετακίνησης μέσα σε αυ-
τές και δημιούργησε μια τάση η 
οποία καθιερώθηκε στην αυτοκί-

νηση, αυτή της μικροκινητικότητας, τα νέα smart 
είναι μεγαλύτερα, πιο ευρύχωρα και αποκλειστικά 
ηλεκτροκίνητα.
Το αρχικό smart μάς συστήθηκε ως ένα μικρο-
σκοπικό διθέσιο αυτοκίνητο, σχεδιασμένο στη 
Γερμανία, κατασκευασμένο στην Ευρώπη και 
τροφοδοτούμενο από έναν μικροσκοπικό βενζι-
νοκινητήρα. Αποτέλεσε σημείο αναφοράς για τη 
μετακίνηση και ήταν το απόλυτο «lifestyle icon», 
καθώς συνδύαζε την ευθύνη προς το περιβάλ-
λον πληρώντας υψηλά οικολογικά στάνταρ, με τη 
«χαρά της ζωής» προσφέροντας μεγάλες δόσεις 
διασκέδασης. 
Τώρα είναι ένα πλήρως ηλεκτρικό πενταθέσιο 
SUV, κατασκευασμένο στην Κίνα.
Μετά από αυτήν την επιτυχημένη πορεία, η εται-
ρεία αποφάσισε να κάνει μια επανεκκίνηση δημι-
ουργώντας διαφορετικές προοπτικές για τη νέα ε-
ποχή που διαμορφώνεται στην αυτοκίνηση. Xωρίς 
να χάσει ίχνος από το συναίσθημα που αποπνέει 
η μάρκα, πέρασε στη φάση της ενηλικίωσής της. 
Στηρίζεται στο θεμέλιο του παρελθόντος της και 
δημιουργεί νέα, καινοτόμα και συναρπαστικά προ-
ϊόντα, εκφράζοντας τη φιλοσοφία της χωρίς συμ-
βιβασμούς, για ένα πολλά υποσχόμενο μέλλον. 
Τα smart #1 και smart #3, τα πρώτα μοντέλα της 

μάρκας, «πάτησαν» Ελλάδα εδώ και καιρό, συστή-
θηκαν με επιτυχία στο ελληνικό κοινό και ξεκίνη-
σαν την εμπορική τους πορεία.

    smart #1

Tο νέο smart #1 σηματοδοτεί την επανεκκίνη-
ση της μάρκας smart και αποτελεί το πρώτο 
δείγμα γραφής της αναγεννημένης smart. Είναι 
ένα SUV το οποίο σπάει το καλούπι που ξέραμε 
για τα αυτοκίνητα πόλης – πλέον είναι πολύ πε-
ρισσότερο «αυτοκίνητο». Ναι μεν χάνει μέρος 
της αστικής ταυτότητάς του, αλλά κερδίζει σε 

παρουσία, χρηστικότητα και ευελιξία, πά-
ντα με τα δεδομένα ενός καθαρού ηλεκτρι-
κού αυτοκινήτου, διαθέσιμου σε πισωκίνη-
τες και τετρακίνητες εκδόσεις.
Η εμφάνισή του χαρακτηρίζεται από νέα 
σχεδίαση, νέα τεχνολογία και μια νέα προ-
σέγγιση όσον αφορά την αστική του ταυ-
τότητα, μια και η smart οραματίζεται τα νέα 
της αυτοκίνητα όχι μόνο ως μέσα μεταφο-
ράς, αλλά και ως το τρίτο κατά σειρά μέρος, 
μετά το σπίτι και τον χώρο εργασίας, όπου 
όλοι μας περνάμε πολύ χρόνο. 
Το εξωτερικό του χαρακτηρίζεται από στοι-
χεία όπως οι κρυφές ηλεκτρικές χειρολα-
βές, οι πόρτες χωρίς πλαίσιο και η μεγάλη 
πανοραμική ηλιοροφή, που δεν θα περί-
μενε κανείς σε ένα αυτοκίνητο αυτής της 
κατηγορίας. Το ολοκαίνουργιο smart #1, με 
μήκος 4,27 μ., μεταξόνιο 2,75 μ. και ζάντες 
έως 19 ιντσών, διαθέτει ένα εντυπωσιακά 
ευρύχωρο εσωτερικό με θέα 360°, με το σύ-
νολο να ισορροπεί ανάμεσα στην αισθητική 
και την αεροδυναμική, διατηρώντας την 
κληρονομιά της μάρκας smart. 
Η πόρτα χωρίς πλαίσιο και η επιλογή της δι-
χρωμίας είναι χαρακτηριστικά της smart 
από την αρχή της πορείας της, ενώ οι κρυ-
φές χειρολαβές αναδύονται αυτόματα ό-
ταν πλησιάζουμε το αυτοκίνητο. Την εικό-
να συμπληρώνουν τα εντυπωσιακά φώτα 
CyberSpark+, με λειτουργία προσαρμοζό-
μενου μακρινού φωτισμού και ένα εντυπω-
σιακό εφέ πυροτεχνημάτων στο πίσω μέ-
ρος, που προσφέρει πραγματικά μοναδικά 
γραφικά στα φωτιστικά σώματα.
Με τα νέα smart, ο χώρος επαναπροσδιο-
ρίζεται, με την ευρυχωρία και τον premium 
χαρακτήρα να αποτελούν τα κύρια χαρα-
κτηριστικά τους – και το smart #1 είναι γνή-

Νέα smart #1 & #3

◆ presentation

Τα  s m a r t  ά λ λ α ξ α ν  π ο λύ,  α λ λ ά  π α ρα μ έ ν ο υ ν  f u n k y  κ α ι  ξ ε χ ω ρ ι σ τά

Της Ελένης Χελιώτη
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Μπορείτε να
 αποκτήσετε
 το δικό σας
 smart #1 ή

 #3 με smart
 bonus από

 5.000 
ευρώ, 

επιπλέον
 του ισχύο-
ντος προ-

γράμματος
 «Κινούμαι

Ηλεκτρικά»

διαθέτουν συνδυαστική ισχύ 360 και 428 ίπ-
πων αντίστοιχα. Να σημειώσουμε ότι η BRABUS 
(με σπορ προφίλ οδήγησης που «βάζει φωτιά 
στην άσφαλτο») έχει επιτάχυνση 0-100 χλμ./
ώρα σε μόλις 3,9 δευτερόλεπτα. Οι αυτονομίες 
κυμαίνονται από 310-440 χλμ. ανάλογα με την 
έκδοση

smart #3

Το #3 είναι το coupe SUV της smart, με εξαιρε-
τικές επιδόσεις και δυναμική σχεδίαση, ένα αυ-
τοκίνητο που εντυπωσιάζει με την αυτονομία, 
την επιτάχυνση και τον σύντομο χρόνο φόρτι-
σής του.
Είναι το μοντέλο που τοποθετείται στην κατη-
γορία των premium αμιγώς ηλεκτρικών οχη-
μάτων ως ένα ιδιαίτερα συναισθηματικό σπορ, 
coupe SUV, του οποίου τη σχεδίαση, όπως και 
του #1, έχει επιμεληθεί το Design Studio της 
Mercedes. Διαθέσιμο σε πέντε γραμμές εξοπλι-
σμού, Pro, Pro+, Premium, Pulse και BRABUS, 
έχει μήκος 4,4 μ. και πλάτος 1,8 μ., με τις σπορ 
του γραμμές και τη δυναμική «μύτη καρχαρία» 
στη μάσκα να ξεχωρίζουν. Η εμφάνισή του ολο-
κληρώνεται από τη φαρδιά σχάρα σε σχήμα Α, 
τους λεπτούς προβολείς LED και τους μεγάλους 
τροχούς 19 ή 20 ιντσών. Η πανοραμική, θερμο-
απορροφητική οροφή συνδέει το εξωτερικό 
περιβάλλον με την καμπίνα του αυτοκινήτου 
για να δημιουργήσει μια φιλόξενη ατμόσφαιρα 
που περνάει διαδοχικά και στο εσωτερικό.
Ένα εσωτερικό που είναι ποιοτικό και ταυτό-
χρονα εργονομικό, με μαλακά υλικά στο πάνω 
μέρος του ταμπλό και στις επενδύσεις στις πόρ-
τες. Ο ψηφιακός πίνακας οργάνων full HD 9,2’’ 
και το head-updisplay των 10.25’’ ενημερώνουν 
τον οδηγό για τα πάντα, ενώ η κεντρική οθόνη 
αφής full HD 12,8’’ για το σύστημα infotainment 
περιλαμβάνει όλες τις απαραίτητες λειτουργίες 
από τη διαρκή συνδεσιμότητα. 
Ο χώρος αποσκευών εμπρός είναι 15 λίτρα και 

Η smart 
οραματίζεται 

τα νέα της 
αυτοκίνητα, 

όχι μόνο 
ως μέσα 

μεταφοράς, 
αλλά και ως

 το τρίτο κατά
 σειρά μέρος,
 μετά το σπίτι 
και τον χώρο 

εργασίας, 
όπου 

όλοι μας
 περνάμε πολύ

 χρόνο 

πίσω 370 λίτρα, ενώ με αναδιπλωμένα τα καθί-
σματα φθάνει τα 1.160 λίτρα.
Παρόντα φυσικά και όλα τα σύγχρονα συστή-
ματα ασφαλείας και υποβοήθησης οδήγησης.
Το σπορ εξωτερικό αντανακλάται και στις επι-
δόσεις του #3. Το #3 κινεί ηλεκτροκινητήρας 
μόνιμου συγχρονισμού μαγνήτη και η δύναμη 
περνάει στον δρόμο μέσα από αυτόματο κιβώ-
τιο μίας σχέσης.
Σε τέσσερις από τις πέντε γραμμές εξοπλισμού, 
η μέγιστη ισχύς είναι 272 ίπποι, στην BRABUS 
φτάνει στους 428 ίππους, ενώ η ροπή είναι κοι-
νή στα 343 Nm. Στην επιτάχυνση 0-100 χλμ./
ώρα, το #3 στην έκδοση BRABUS πετυχαίνει 
χρόνο 3,7’’, ενώ στη γραμμή Pro+, που θεωρεί-
ται η βασική για το #3, επιταχύνει από 0-100 
χλμ./ώρα σε 5,8’’. Η δε μέγιστη ταχύτητα σε ό-
λες τις εκδόσεις 180 χλμ.

Το smart #3 έχει αυτονομία η οποία κυμαίνεται 
από 455 έως 325 χλμ. ανάλογα την έκδοση, οι 
εκδόσεις Pro, Pro+, Premium είναι πισωκίνητες, 
ενώ οι Pulse και BRABUS τετρακίνητες.
To βελτιωμένο σύστημα ανάρτησης και το 
μεταξόνιο 2.785 mm σε συνδυασμό με το αε-
ροδυναμικό αμάξωμα και τον συντελεστή οπι-
σθέλκουσας 0,27 που πετυχαίνει το μοντέλο, 
προσφέρουν μια δυναμική οδηγική εμπειρία, η 
οποία απογειώνεται στην έκδοση BRABUS, που 
παραδοσιακά έχει τα πιο σπορ χαρακτηριστικά 
απ’ όλες τις υπόλοιπες. Διαθέτει μεγαλύτερους 
τροχούς, σπορτίφ πεντάλ οδήγησης και έναν 
ειδικά διαμορφωμένο ήχο κινητήρα, που της 
προσδίδει αίσθηση motorsport και τετρακίνη-
ση (ΑWD).

Το smart #3 διατίθεται με δύο διαφορετικές εκ-
δόσεις μπαταρίας: μία 49 kWh που προσφέρει 
αυτονομία έως 325 χλμ. και μία 66 kWh για αυ-
τονομία έως  455 χλμ. Με τη φόρτιση τεχνολο-
γίας DC έως 150 kW/h, το smart #3 φορτίζει από 
το 10% στο 80% σε λιγότερο από 30 λεπτά. ●

σιος εκπρόσωπος αυτής της προσέγγισης. 
Το μεγάλο μεταξόνιο επιτρέπει μια μεγάλη 
απόσταση μεταξύ των αξόνων, μεγιστοποι-
ώντας έτσι τον εσωτερικό χώρο του αυτο-
κινήτου, ενώ παρέχεται δυνατότητα εξα-
τομίκευσης στο εσωτερικό σύμφωνα με το 
στιλ και τις ανάγκες του κάθε ιδιοκτήτη. 
Ο πίσω πάγκος-κάθισμα διαιρείται σε πο-
σοστό 60:40, με δυνατότητα ενδιάμεσης 
φόρτωσης, ενώ μετακινείται και οριζόντια 
για να παρέχει διαφορετικό χώρο μεταξύ 
της δεύτερης σειράς καθισμάτων και του 
χώρου φόρτωσης. Εν προκειμένω οι χώροι 
αποσκευών είναι πίσω 370 λίτρα που με α-
ναδιπλωμένα τα καθίσματα φθάνει τα 986 
λίτρα και εμπρός κάτω από το καπό (frunk) 
υπάρχουν διαθέσιμα 15 λίτρα.
Μπροστά ένας ψηφιακός πίνακας οργά-
νων Full HD LCD 9,2 ιντσών, ένα Head Up 
Display 10 ιντσών και μια κεντρική οθόνη 
Infotainment 12,8 ιντσών δίνουν τη διάστα-
ση υψηλής τεχνολογίας στο εσωτερικό. Το 
#1 διαθέτει πλήρη γκάμα συστημάτων ενη-
μέρωσης και προστασίας του οδηγού, ενώ 
πέτυχε βαθμολογία 5 αστέρων στο τεστ της 
EuroNCAP. Παράλληλα, ως «έξυπνο» αυτο-
κίνητο, διαθέτει τεχνητή νοημοσύνη, ώστε 
οι εφαρμογές να μαθαίνουν και να βελτιώ-
νονται για να καλύπτουν τις επιθυμίες και 
τις ανάγκες του οδηγού. Η δε αλεπού που 
εμφανίζεται στην κεντρική οθόνη, είναι το 
άβαταρ του #1 που αλληλεπιδρά με τους ε-
πιβάτες και ανταποκρίνεται στις φωνητικές 
τους εντολές. 

Το smart #1 προσφέρεται σε τέσσερα set-
up μπαταριών και ιπποδυνάμεων. Οι βα-
σικές πισωκίνητες εκδόσεις (Pure, Pure+, 
Pro, Pro+, Premium) διαθέτουν ηλεκτρο-
κινητήρα 272 ίππων και μπαταρία 49 kWh, 
προσφέροντας αυτονομία 310 χλμ., ενώ οι 
τετρακίνητες εκδόσεις (Pulse και BRABUS) 
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Η 
Volvo είναι γνωστή για την εστίασή 
της στα συστήματα ασφαλείας και 
την καινοτομία, και οι πολλές εφευ-
ρέσεις της έχουν γίνει βιομηχανικά 
πρότυπα κι έχουν σώσει αμέτρητες 

ζωές σε όλο τον κόσμο. 
Αν και ο βασικός λόγος να αποκτήσει κάποιος ένα 
Jazz είναι η λέξη αξιοπιστία, που τοποθετείται δι-
καίως δίπλα σε αυτή του ονόματος Honda, εντού-
τοις υπάρχουν και αρκετοί άλλοι λόγοι για τους 
οποίους κάποιος θα μπορούσε να επιλέξει ένα 
Honda Jazz Crosstar. 
Το νέο Jazz, στην τέταρτη γενιά του, είναι ένα 
supermini που δεν κάνει καμία παραχώρηση σε 
ποιότητα, τεχνολογία και ασφάλεια. Αντιπροσω-
πεύει πλήρως τη φιλοσοφία της Honda, προσφέ-
ροντας σε compact διαστάσεις την εμπειρία οδή-
γησης και την ποιότητα κατασκευής που βρίσκου-
με συνήθως σε μεγαλύτερες κατηγορίες.
Μάλιστα η σχεδίαση του Crosstar παραπέμπει σε 
μια ελαφρώς πιο δυναμική και adventure εμφά-
νιση σε σχέση με το standard Jazz, χάρη σε στοι-
χεία όπως οι προστατευτικές ποδιές και οι ράγες 
οροφής. Είναι ένα αυτοκίνητο που συνδυάζει την 
πρακτικότητα με μια πιο μοντέρνα και ελκυστική 
αισθητική, που απευθύνεται σε χρήση από τις κα-
θημερινές μετακινήσεις στην πόλη, μέχρι κάποια 
εκδρομή με ήπιους χωμάτινους δρόμους. 
Το Jazz μάς έγινε γνωστό για το ευρύχωρο εσω-
τερικό του και την ευελιξία του, ενώ η κεντρική 
οθόνη αφής HMI 9” και η TFT 7” του πίνακα οργά-
νων –που περιλαμβάνονται στον βασικό εξοπλι-
σμό– είναι απλές και ευανάγνωστες. Το εσωτερι-
κό των ανανεωμένων Jazz και Jazz Crosstar έχει 
επίσης αναβαθμιστεί με νέα υλικά επιφανειών και 
επιλογές καθισμάτων που διατηρούν τη μοντέρνα 
μινιμαλιστική αισθητική. Οι πίσω θέσεις, γνωστές 
και ως Magic Seat, προσφέρουν πολλαπλούς τρό-
πους διάταξης του χώρου, καθιστώντας το ιδανικό 
για μεταφορά αντικειμένων διαφόρων μεγεθών, 

ενώ διαθέτει χώρο αποσκευών 304 λίτρων, με τη 
χωρητικότητα να μπορεί να αυξάνεται στα 1.205 
λίτρα με τα πίσω καθίσματα κατεβασμένα. 

   Τεχνολογίες και ασφάλεια
   κορυφαίου επιπέδου 

Το Jazz Crosstar αποτελεί μια ολοκληρωμένη πρό-
ταση στην κατηγορία των supermini, που ξεπερνά 
τα καθιερωμένα, ενσωματώνοντας πλεονεκτή-
ματα και τεχνολογίες τις οποίες συναντάμε στα 
μεγαλύτερα μοντέλα της Honda. Πέρα από τα ήδη 
γνωστά και εμφανή χαρακτηριστικά του, όπως η 
προηγμένη υβριδική τεχνολογία e:HEV, το Crosstar 
διακρίνεται για την αναβαθμισμένη του τεχνολο-
γική βάση.
Βασίζεται δε στην ίδια πλατφόρμα με το μεγαλύτε-
ρο Honda HR-V, κάτι που έχει συντελέσει καθορι-
στικά στη συνολική αναβάθμιση του μοντέλου. Σε 
σχέση με τις προηγούμενες γενιές, υπάρχει σημα-

Honda Jazz 
Crosstar e:HEV

◆ test drive
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ντικό ποιοτικό και τεχνολογικό άλμα, ενώ όλα 
τα συστήματα προέρχονται από τα μεγαλύτε-
ρα μοντέλα της Honda. Ανάμεσα σε αυτά, το 
υβριδικό σύστημα, το σύστημα διεύθυνσης, 
η ανάρτηση, καθώς και διάφορα συστήματα 
άνεσης και υποστήριξης. 
Το νέο Jazz Crosstar προσφέρει ένα από τα 
κορυφαία και πιο ολοκληρωμένα πακέτα α-
σφάλειας στην κατηγορία του. Για του λόγου 
το αληθές, ενσωματώνει την κορυφαία σουί-
τα συστημάτων υποβοήθησης οδηγού Honda 
Sensing, που περιλαμβάνεται στον βασικό εξο-
πλισμό, ενώ το σύστημα SRS περιλαμβάνει 10 
αερόσακους, με την προσθήκη του μπροστινού 
κεντρικού αερόσακου (πρώτο supermini που 
τοποθετήθηκε στην αγορά) και τους πίσω πλα-
ϊνούς. Επίσης, η λειτουργία Traffic Jam Assist 
έχει αναβαθμιστεί και διαθέτει υποστήριξη του 
τιμονιού από 0 km/h, μειώνοντας την επιβά-
ρυνση του οδηγού εν μέσω της κυκλοφορίας. 

   Στον δρόμο
Η Honda εξελίσσει συνεχώς τη βραβευμένη 
της τεχνολογία e:HEV, αξιοποιώντας την εμπει-
ρία άνω των 20 ετών στον σχεδιασμό, την κατα-
σκευή και τη βελτιστοποίηση υβριδικών συστη-
μάτων κίνησης. Το Jazz έγινε το πρώτο μοντέλο 
της Honda με προηγμένο υβριδικό σύστημα 
κίνησης που πωλείται αποκλειστικά σε όλη την 
Ευρώπη, όταν παρουσιάστηκε το 2020, ενώ το 
σύστημα κίνησης e:HEV του νέου Honda Jazz 
/ Jazz Crosstar προσφέρει αυξημένη μέγιστη 
ισχύ με βελτιωμένη επιτάχυνση και πιο πολι-
τισμένη λειτουργία. Η συνολική ισχύς του συ-
στήματος κίνησης ανέρχεται στους 122 ίππους 
και αυτό επιτυγχάνεται μέσω της αύξησης της 
ισχύος του ηλεκτροκινητήρα κατά 10kW, ενώ 
και η ισχύς του βενζινοκινητήρα έχει επίσης αυ-
ξηθεί στους 107 ίππους, τιμές που μας δίνουν 
κατανάλωση καυσίμου από 4,5 l/100km στο 
Jazz. Τέλος, το εξαιρετικό πλαίσιο προσφέρει 
κορυφαία ποιότητα κύλισης σε αυτοκινητόδρο-
μους αλλά και σε επαρχιακό οδικό δίκτυο, αφού 
με την ελαφρώς αυξημένη απόσταση από το 
έδαφος προσφέρει επιπλέον πρακτικότητα για 
ελαφρώς πιο δύσβατους δρόμους ή για πιο εύ-
κολη πρόσβαση σε ψηλότερα σημεία.

   Τιμές
Οι τιμές της γκάμας Jazz e:HEV αρχίζουν από τις 
25.490 ευρώ και για το Jazz Crosstar e:HEV από 
τις 28.970 ευρώ, ενώ παρέχεται εργοστασιακή 
εγγύηση 5 χρόνων ή 100.000km (όποιο από τα 
δύο έρθει πρώτο) για το υβριδικό σύστημα. ●
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«Ζ ώντας μαζί!». Ναι, η Renault επέ-
στρεψε στην επιλογή ελληνικών 
ονομασιών στα μοντέλα της, πά-
ντα με φόντο την αρχαιοελληνική 
λαμπρότητα αλλά και τον πλού-

το του λεξιλογίου μας. Δεν μπορεί… Στη Regie 
Renault κάποιοι έχουν βαθιά ελληνική παιδεία 
και για μία ακόμα φορά επέλεξαν ελληνική ονο-
μασία για το νέο τους οικογενειακό SUV!
Το όνομα Symbioz είναι πολύ ενδιαφέρον από 
ετυμολογικής άποψης, μια και είναι εμπνευσμέ-
νο από τη λέξη «συμβίωση», η οποία προέρχεται 
από την αρχαία ελληνική γλώσσα. Ουσιαστικό 
από το πρόθεμα «συν», που σημαίνει «μαζί» ή 
«με», και «βίος», που σημαίνει «ζωή». Η σύνθετη 
αυτή λέξη σημαίνει «ζώντας μαζί». 

   Τι είναι το Symbioz;
Μόλις παρουσιάστηκε επίσημα το νέο Symbioz, 
το ερώτημα που τοποθετήθηκε άμεσα στη 
Renault ήταν το εξής: «Ήταν όντως απαραίτητο 
τελικά ένα ακόμα SUV στην γκάμα της;» Σύμφω-
να με τις επιταγές του μάρκετινγκ, σίγουρα ναι. 
Με βάση την επιμηκυμένη έκδοση της πλατφόρ-
μας των μικρών μοντέλων του ομίλου (CMF-B), 
το Symbioz ταιριάζει τέλεια ανάμεσα στα δύο 
άλλα μοντέλα της στην ίδια κατηγορία, τα Captur 
και Austral. Ωστόσο, προϊοντικά το Symbioz, πά-

νω απ’ όλα, έρχεται να καλύψει ένα κενό στην 
οικογένεια της Renault, από τότε που το κραταιό 
Scenic αντικαταστάθηκε αποκλειστικά από την 
100% ηλεκτρική έκδοση E-Tech. Και η Renault, με 
τεράστια εμπειρία στην αγορά αυτοκινήτου, θέ-
λησε να καλύψει αυτό το κενό, κρατώντας τους 
πελάτες της εντός μάρκας.

   Από το R16 στο Symbioz
Ένας πραγματικός εκπρόσωπος της κατηγορίας 
«αυτοκίνητο συμβίωσης» (voiture à vivre), το 
Renault 16 σχεδιάστηκε για να ξεχωρίσει από 
τον ανταγωνισμό. Κυκλοφόρησε το 1965 και 
παρουσίασε για πρώτη φορά ένα νέο στιλ α-
μαξώματος, με πρόσβαση στο πορτμπαγκάζ, 
όπως σε ένα hatchback. Από τότε η Renault συ-
νέχισε να πρωτοπορεί παρουσιάζοντας οικογε-
νειακά αυτοκίνητα που έπιαναν τον παλμό της 
εποχής τους. Αυτό συνέβη και τη δεκαετία του 
1980 με το Espace, ένα αυτοκίνητο που με την 
πρωτοποριακή του σχεδίαση και την ευέλικτη 
διάταξη του εσωτερικού του, έδωσε το έναυ-
σμα για μια αυτοκινητιστική επανάσταση. Στη 
δεκαετία του 1990, η Renault το έκανε ξανά με 
το Scénic, το πρώτο compact MPV. Σχεδιασμέ-
νο για να μοιάζει με «κάψουλα διαβίωσης», το 
Scénic διέθετε ένα εσωτερικό σχεδιασμένο με 
γνώμονα την ευημερία των επιβατών. 

Νέο Renault Symbioz

◆ presentation
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Το Symbioz διαθέτει το ίδιο DNA. Με δυνατό-
τητα προσαρμογής του χώρου, αποσκευών 
και επιβατών στις ανάγκες μιας οικογένει-
ας, με χρήσιμες τεχνολογίες που προσφέ-
ρουν προστιθέμενη αξία στον άνθρωπο και 
συμπαγείς διαστάσεις, που είναι ιδανικές 
για οδήγηση στην πόλη, εντάσσεται σε μια 
μεγάλη γκάμα ευέλικτων οχημάτων συμβί-
ωσης («voitures a vivre»), που αντικατοπτρί-
ζουν ιδανικά την εποχή μας. Προβάλλοντας 
τη νέα σχεδιαστική γλώσσα της Renault, το 
Symbioz συμβαδίζει σχεδιαστικά με το ηλε-
κτρικό Scenic E-Tech και το Captur. 

   Σοφιστικέ design 

Τα χαρακτηριστικά της νέας σχεδιαστικής 
«γλώσσας» της Renault ξεχωρίζουν αμέσως, 
τόσο στο μπροστινό όσο και στο πίσω μέ-
ρος του Symbioz, πλαισιώνοντας αρμονικά 
τις ομαλές, λιτές γραμμές των πλαϊνών τμη-
μάτων. Οι καθαρές γραμμές στις άκρες του 
μπροστινού και του πίσω πάνελ προσελ-
κύουν το φως, δημιουργώντας ένα έντονο 
παιχνίδισμα με τις πλευρικές επιφάνειες. Το 
νέο λογότυπο της Renault είναι πανταχού 
παρόν σε διάφορες μορφές και ενσωματώ-
νεται αρμονικά με το μοτίβο της γρίλιας και 
τη νέα φωτιστική υπογραφή της μάρκας. Το 

Το Symbioz
αποτελεί τον

 ιδανικό
συμβιβασμό
μεταξύ της

οικογενεια-
κής άνεσης

και της 
αστικής

ευελιξίας 
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πρωτοποριακό design του Symbioz συμπλη-
ρώνεται από τις μεγάλες ζάντες των 19” στις 
εκδόσεις Esprit Alpine και Iconic. 
Οι κωνικοί προβολείς χαρίζουν στο αυτοκίνη-
το μία έντονα διαπεραστική εικόνα. Μια μαύ-
ρη λωρίδα που ενώνει νοερά τα φωτιστικά 
σώματα, κάνει το μπροστινό μέρος, και κατ’ 
επέκταση ολόκληρο το αυτοκίνητο, να φαίνε-
ται πιο φαρδύ. 
Εντυπωσιακή είναι και η εμφάνιση στο πίσω 
μέρος, «αιχμαλωτίζοντας συνεχώς το φως». 
Τα πίσω φωτιστικά σώματα κάνουν το αυτο-
κίνητο να φαίνεται πιο φαρδύ, δίνοντάς του 
μια δυναμική παρουσία, ενώ στην πραγματι-
κότητα εκείνο έχει τις διαστάσεις που του επι-
τρέπουν να περνά με άνεση από τα στενά μιας 
πόλης. Η κάθετη πίσω πόρτα προϊδεάζει για 
τους γενναιόδωρους εσωτερικούς χώρους, 
οι οποίοι και δεν φείδονται πρακτικότητας.

   Εσωτερικό & τεχνολογία
Με μήκος μόλις 4,41 μέτρα, το νέο μοντέλο 
ολοκληρώνει την γκάμα full hybrid E-Tech που 
περιλαμβάνει ήδη τα Arkana (4,57 μέτρα) και 
Austral (4,51 μέτρα). 
Χωρίς να θυσιάζει τις compact εξωτερικές του 
διαστάσεις, το Symbioz προσφέρει γενναιό-
δωρους εσωτερικούς χώρους, συνδυάζοντας 
την αρθρωτή διάταξη, το συρόμενο πίσω 
κάθισμα και μια μεγάλη γκάμα συστημάτων, 
όπως η ηλιοροφή Solarbay και η ηλεκτρικά 
ανοιγόμενη πίσω πόρτα, που συµβάλλουν 
στην άνεση των επιβατών. 
Το πίσω κάθισμα έχει σχεδιαστεί για να μετα-
κινείται/σύρεται σε διαδρομή πάνω από 16εκ., 
αφήνοντας 2,21 εκ. χώρο για τα γόνατα των πί-
σω επιβατών, ενώ ακόμα και τραβηγμένο τέρ-
μα πίσω, διατηρεί αναλλοίωτη τη χωρητικό-
τητα των 492 λίτρων του πορτμπαγκάζ. Όταν 
τα πίσω καθίσματα δεν καταλαμβάνονται από 
ενήλικες, η έδρα του καθίσματος ολισθαίνει 
προς τα εμπρός, αυξάνοντας τη χωρητικότητα 
του πορτμπαγκάζ στα 624 λίτρα, η οποία μπο-
ρεί να φτάσει έως και τα 1.582 λίτρα όταν τα 
πίσω καθίσματα είναι πλήρως αναδιπλωμένα 
(και με δυνατότητα ασύμμετρης αναδίπλωσης 
60:40), ενώ παράλληλα διαθέτει και 24,7 λί-
τρα αποθηκευτικούς χώρους στον χώρο των 
επιβατών, συμπεριλαμβανομένων και των 7 
λίτρων στο ντουλαπάκι του συνοδηγού.

Το Symbioz ενσωματώνει τις καλύτερες τε-
χνολογίες της Renault. Διαθέτει το σύστημα 
πολυμέσων OpenR Link με ενσωματωμένες 
λειτουργίες της Google, καθώς και τη φιμέ η-
λιοροφή Solarbay µε κρύσταλλο που σκου-
ραίνει ηλεκτρικά, καθιστώντας περιττή την 
ύπαρξη και χρήση κουρτίνας, ενώ περιορίζει 
επίσης το φαινόμενο του θερμοκηπίου στην 

καμπίνα των επιβατών, εξασφαλίζοντας τη 
θερμική άνεση τόσο το καλοκαίρι όσο και το 
χειμώνα, πιο αποτελεσματικά από ένα συμβα-
τικό σκίαστρο.  
Το Symbioz ενσωματώνει τεχνολογία ανώτε-
ρης κατηγορίας για τα συστήματα δικτύωσης, 
υποβοήθησης οδήγησης και τις κινητήριες 
μονάδες και συμπεριλαμβάνει έως 29 συστή-
ματα υποβοήθησης οδήγησης νέας γενιάς. Το 
Active Driver Assist είναι ένα σύστημα αυτόνο-
μης οδήγησης επιπέδου 2. 
Άξιο αναφοράς είναι και το σύστημα πολυμέ-
σων OpenR Link, με ενσωματωμένες λειτουρ-
γίες της Google, που βασίζεται στο λογισμικό 
Android Automotive 12. Με τις έξυπνες λει-
τουργίες της Google, το OpenR Link είναι σε 
θέση να κάνει τις σωστές προτάσεις για την 
πλοήγηση και την ατμόσφαιρα στο εσωτερι-
κό, πάντα με βάση τις συνήθειες του οδηγού. 
Η κάθετη κεντρική του οθόνη αφής των 10,4” 
(σε όλες τις εκδόσεις) επιτρέπει στον οδηγό 
και τους επιβάτες να εκμεταλλευθούν πλή-
ρως ένα δικτυωμένο περιβάλλον. 

   Κινητήριο σύνολο 
   full hybrid E-Tech
Το Renault Symbioz διατίθεται με το υβριδικό 
κινητήριο σύνολο full hybrid E-Tech 145, που 
είναι εξαιρετικά αποδοτικό και οικονομικό 
στη χρήση, προσφέροντας την άνεση και την 

αθόρυβη λειτουργία της ηλεκτροκίνησης στην 
πόλη, χωρίς όμως την ανάγκη επαναφόρτισης.
Για την τεχνολογία Full Hybrid E-Tech έχουν κα-
τατεθεί πάνω από 150 πατέντες. Η πλήρης αξι-
οποίηση της τεχνογνωσίας και της εμπειρίας 
της Renault από τη Formula 1, ιδιαίτερα στην 
ανάκτηση και αναγέννηση ενέργειας, προσφέ-
ρει δυναμικές επιδόσεις και οικονομία στην ο-
δήγηση. Η υβριδική αρχιτεκτονική συνδυάζει 
δύο ηλεκτροκινητήρες (έναν ηλεκτροκινητήρα 
36 kW και έναν 18 kW HSG), γεννήτρια/μίζα υ-
ψηλής τάσεως, με έναν 4κύλινδρο βενζινοκι-
νητήρα 1,6 L 94 ίππων και ένα έξυπνο κιβώτιο 
ταχυτήτων πολλαπλών επιλογών.
Το κιβώτιο ταχυτήτων έχει 4 σχέσεις για τον βεν-
ζινοκινητήρα και 2 για τον κύριο ηλεκτροκινητή-
ρα. Το κινητήριο σύνολο full hybrid E-Tech  145 
συνδυάζει τη λειτουργία του κινητήρα εσωτερι-
κής καύσεως και του ηλεκτροκινητήρα, με έως 
και 14 διαφορετικούς τρόπους, επιτυγχάνοντας 
βελτιστοποιημένη οικονομία και αποδοτικότη-
τα. 
Το Symbioz ξεκινά πάντα με πρόγραμμα ηλε-
κτροκίνησης, επιτρέποντας στον οδηγό να κι-
νείται αμιγώς ηλεκτρικά, έως και στο 80% του 
χρόνου στην πόλη, με εξοικονόμηση καυσίμου 
έως και 40% σε σύγκριση με έναν συμβατικό 
βενζινοκινητήρα σε αστικό κύκλο. Στον αυτοκι-
νητόδρομο η κινητήρια μονάδα έχει σχεδιαστεί 
για να επιτρέπει στον κινητήρα εσωτερικής καύ-
σεως να κινεί απευθείας τους τροχούς, χωρίς να 
λειτουργεί καθόλου τους ηλεκτροκινητήρες, 
όπως στα συμβατικά υβριδικά συστήματα. Με 
αυτήν την τεχνολογία της Renault, το Symbioz 
βελτιστοποιεί την κατανάλωση, ανεξάρτητα 
με το είδος της διαδρομής και του δρόμου, με 
κατανάλωση βάσει κύκλου WLTP, που υπολογί-
ζεται στα 4,6 λίτρα/100 χλμ. ●

Το Symbioz
διατίθεται
ήδη στην
ελληνική
αγορά με
τιμή από

28.900€,
5 χρόνια ερ-
γοστασιακή
εγγύηση και
5 έτη δωρε-

άν οδική  
βοήθεια



Φ
έτος η αμερικανική αυτοκινητοβιομηχανία κινεί-
ται σε ένα σύνθετο τοπίο που διαμορφώνεται από 
μερικές αλλαγές στην εμπορική πολιτική, από τις 
εξελισσόμενες στρατηγικές παραγωγής και από τη 
σταδιακή μετάβαση στα ηλεκτρικά οχήματα (EVs). 

Η κατάσταση θυμίζει εκείνη της δεκαετίας του 1980, όταν πολλές 
εργοστασιακές μονάδες μετεγκαταστάθηκαν στο Μεξικό και σε 
άλλες χώρες προκειμένου να μειώσουν τις δαπάνες παραγωγής. 
Έκτοτε, η παγκοσμιοποίηση άλλαξε την έννοια του αμερικανικού 
αυτοκινήτου: αν και η τελική συναρμολόγηση γίνεται συνήθως 
στις ΗΠΑ, τα διάφορα εξαρτήματα προέρχονται από διεθνείς αλυ-
σίδες εφοδιασμού. Εκτός του ότι μεγάλες εταιρείες όπως η GM και 
η Ford έχουν εργοστάσια στο Μεξικό, πολλοί κινητήρες, κιβώτια 
ταχυτήτων, ηλεκτρονικά μέρη και καλώδια κατασκευάζονται ε-
πίσης στο Μεξικό, ενώ στην Κίνα κατασκευάζονται αισθητήρες, 
μπαταρίες ηλεκτρικών οχημάτων και πλαστικά εσωτερικά εξαρ-
τήματα. Από τον Καναδά έρχονται κινητήρες και κιβώτια ταχυτή-
των (ιδίως για GM και Ford), από τη Γερμανία αξεσουάρ υψηλής 
ποιότητας που προορίζονται για πολυτελή μοντέλα (π.χ. Cadillac), 
από την Ιαπωνία ηλεκτρονικά συστήματα, μπαταρίες, εξαρτήματα 
ασφαλείας, από τη Νότια Κορέα οθόνες, συστήματα infotainment, 
εξαρτήματα μπαταριών, κυρίως σε συνεργασία με τη Hyundai-Kia 
και την GM Korea. Έτσι, ένα Ford F-150 μπορεί να έχει transmission 
από το Μεξικό, αισθητήρες από την Κίνα, ηλεκτρονική μονάδα 
από τη Ν. Κορέα, και να συναρμολογείται στο Μίσιγκαν. Τα Tesla 
χρησιμοποιούν μπαταρίες από την Panasonic (Ιαπωνία/Νεβάντα) 
και μικροτσίπ από την Ταϊβάν.

Τον Απρίλιο του 2025 η διοίκηση του Ντόναλντ Τραμπ επέβαλε 
δασμούς 25% στις εισαγωγές οχημάτων και εξαρτημάτων, με στό-
χο την ενίσχυση της εγχώριας παραγωγής και της εθνικής ασφά-
λειας. Αν και η πολιτική έχει στόχο την ενίσχυση της παραγωγής 
εντός ΗΠΑ, δημιουργεί προβλήματα για τις αυτοκινητοβιομηχα-
νίες, όπου εδώ και δεκαετίες δεν εφαρμόζονται οι παλιές μέθοδοι 
του φορντισμού: όπως είπα, το αμερικανικό αυτοκίνητο είναι 
παγκοσμιοποιημένο και ενσωματώνει τεχνογνωσία και εργασία 
από πολλές χώρες. Απορεί κανείς που η αμερικανική κυβέρνηση 
δεν καταλαβαίνει ότι οι σημερινές συνθήκες της αυτοκινητοβιο-
μηχανίας διαφέρουν ριζικά από εκείνες της Studebaker στο Σάουθ 
Μπεντ της Ιντιάνα στα βάθη του 20ού αιώνα. Εν πάση περιπτώσει, 
στις 29 Απριλίου εκδόθηκε εκτελεστικό διάταγμα που προέβλεπε 
προσωρινά μέτρα ελάφρυνσης: οι κατασκευαστές με παραγωγή 

στις ΗΠΑ μπορούν να λάβουν πιστώσεις έως 15% της αξίας ενός 
οχήματος για να αντισταθμίσουν το κόστος των εισαγόμενων 
εξαρτημάτων. Επίσης, οι δασμοί σε χάλυβα και αλουμίνιο δεν θα 
προστίθενται στους δασμούς αυτοκινήτων.

Ωστόσο, φαίνεται ότι η αμερικανική ηγεσία δεν κατανοεί κα-
θόλου πόσο έχει προχωρήσει η παγκοσμιοποίηση· καλλιεργεί 
στον λαό αίσθημα νοσταλγίας για την ένδοξη εποχή της αμερι-
κανικής αυτοκινητοβιομηχανίας και γενικότερα της κουλτούρας 
bluecollar. Tο να νοσταλγεί κανείς το παρελθόν είναι νόμιμο και 
σε πολλές περιπτώσεις δικαιολογημένο· όμως, το όνειρο της ε-
πιστροφής στη δευτερογενή παραγωγή, ενώ οι ΗΠΑ έχουν εξε-
λιχθεί σε ψηφιακό γίγαντα παραδίδοντας μεγάλο μέρος της βιο-
μηχανίας σε άλλες χώρες, είναι άπιαστο. Για να υλοποιηθεί πρέπει 
να αλλάξει ολόκληρος ο κόσμος. Έτσι, η πολιτική του Ντόναλντ 
Τραμπ, όπως κάθε πολιτική που στηρίζεται σε ανορθολογισμό και 
ευσεβείς πόθους, είναι βολονταριστική και υπεραπλουστευτική: 
μια έρευνα του Κέντρου Έρευνας Αυτοκινητοβιομηχανίας εκτιμά 
ότι οι αμερικανικές επιχειρήσεις ενδέχεται να επιβαρυνθούν με 
πρόσθετο κόστος έως και 108 δισεκατομμύρια δολάρια, κι ότι η 
Ford, η General Motors και η Stellantis ίσως πληγούν περισσότερο. 
Kαθώς η Stellantis είναι ένας από τους μεγαλύτερους παγκόσμι-
ους ομίλους (υπενθυμίζω ότι δημιουργήθηκε από τη συγχώνευση 
της Fiat Chrysler Automobiles και του γαλλικού συμπλέγματος 
Peugeot Société Anonyme), αν πληγεί, θα σημειωθούν αυξήσεις 
τιμών σε πολλές δημοφιλείς μάρκες: Fiat, Lancia, Alfa Romeo, 
Maserati, Abarth, Peugeot, Citroën, DS Automobiles, καθώς και τις 
αμερικανικές Jeep, Chrysler, Dodge και Ram.

Όπως ήταν φυσικό, οι αυτοκινητοβιομηχανίες αντέδρασαν, αν 
και χλιαρά, στην πολιτική του Ντόναλντ Τραμπ. Ο Jim Farley, ο CEO 
της Ford, τόνισε ότι το πλεονέκτημα της εταιρείας έγκειται στο ότι 
πάνω από το 80% των πωλούμενων οχημάτων στις ΗΠΑ συναρμο-
λογείται εντός της χώρας. Αν άλλες εταιρείες εφάρμοζαν αυτή την 
τακτική, θα μπορούσαν να παραχθούν 4 εκατομμύρια επιπλέον 
οχήματα ετησίως στο αμερικανικό έδαφος, δημιουργώντας εκα-
τοντάδες χιλιάδες νέες θέσεις εργασίας. Η GM αναμένει επιβάρυν-
ση 4 έως 5 δισ. δολαρίων λόγω των δασμών και αναθεώρησε την 
πρόβλεψη της κερδοφορίας της. Τώρα, σχεδιάζει να ενισχύσει 
την παραγωγή στις ΗΠΑ, ιδίως στο εργοστάσιο της Ιντιάνα, και να 
επεκτείνει τη συναρμολόγηση μονάδων μπαταριών EVs εντός της 
χώρας. Όσο για τη Stellantis, προχώρησε σε αναστολή των εργασι-

◆ Opinion

Η  σ τα θ ε ρ ή  ά ν θ η σ η  τ ης   αυ τ ο κ ι ν η τ ο β ι ο μ η χ α ν ί α ς  κ α ι  ο ι  α ν α π ρ ο σ α ρ μ ο γ ές   ε ξ α ι τ ί α ς  τ ω ν  δ α σ μ ώ ν  κ α ι  τ ης   η λ ε κ τ ρ ο κ ί ν η σ ης

Της Σώτης Τριανταφύλλου - Φωτό: Cadillac Media

Η αμερικανική αυτοκινnτοβιομnxανία το 2025

40 A.V. 22 - 28 ΜΑΪου 2025



ών της στις μονάδες του Καναδά και του Μεξικού και απέλυσε 900 
εργαζομένους στις ΗΠΑ. Αυτές τις μέρες η εταιρεία επανεξετάζει 
την εφοδιαστική της αλυσίδα και τις στρατηγικές παραγωγής.

Προστίθεται η μετ’ εμποδίων ανάπτυξη των ηλεκτρικών οχη-
μάτων. Αλλά, παρά τα εμπόδια, η αγορά EVs δεν φαίνεται να επι-
βραδύνεται: το ηλεκτρικό Cadillac Escalade IQ της GM βγήκε στην 
αγορά από τα τέλη του 2024, διαθέτοντας μπαταρία 24 μονάδων, 
άνω των 200 kWh και αυτονομία άνω των 400 μιλίων. Η νεοφυής 
επιχείρηση Slate Auto (την οποία υποστηρίζει ο Jeff Bezos) παρου-
σίασε το Slate Truck, ένα ηλεκτρικό pickup με τιμή μικρότερη των 
$27.500 (προ κρατικών επιδοτήσεων), που μπορεί να μετατραπεί 
σε πενταθέσιο SUV με κιτ που εγκαθιστά ο ίδιος ο πελάτης.

Η μεγαλύτερη ανησυχία είναι η τάση αύξησης των τιμών που 
μπορεί να καταστήσει πολύ δύσκολη την αγορά αυτοκινήτου. Σε α-
ναρτήσεις στο Reddit αναφέρεται πως ένα Toyota Tacoma του 2013 
πωλείται σήμερα για 20.000 δολάρια, ενώ φαίνεται πως οι προσι-
τές επιλογές λιγοστεύουν στην αγορά μεταχειρισμένων. Παρ’ όλα 
αυτά, οι πωλήσεις ελαφρών οχημάτων αναμένεται να φτάσουν τις 
16,2-16,4 εκατομμύρια μονάδες το 2025. Θα δούμε. Η διαμόρφωση 

των τιμών εξαρτάται, μεταξύ πολλών παραγόντων, 
από την έκταση της αυτοματοποίησης κι από το αν 
η ενθάρρυνση της εγχώριας παραγωγής θα την 
αυξήσει. Το εργοστάσιο των $7,6 δισ. της Hyundai 
στη Σαβάνα της Τζόρτζια χρησιμοποιεί αυτόνο-
μα ρομπότ για logistics και έχει στόχο παραγωγή 
500.000 οχημάτων και 8.500 θέσεις εργασίας. Από 
την πλευρά της η Ένωση Εργαζομένων UAW τάσσε-
ται υπέρ της αυτοματοποίησης που βελτιώνει την 
ασφάλεια αλλά ζητά συμμετοχή στον σχεδιασμό 
για την ενσωμάτωση των ρομπότ και γενικότερα 
των τεχνολογικών καινοτομιών.

Παρά τις αναταράξεις, ο δυναμισμός της αμε-
ρικανικής αυτοκινητοβιομηχανίας δεν πρέπει να υποτιμάται. 
Οι αυτοκινητοβιομηχανίες επενδύουν σε οχήματα οριζόμενα 
από λογισμικό, ενσωματώνοντας AI και διασυνδεσιμότητα. Η 
Stellantis και η Mercedes-Benz χρησιμοποιούν πλέον το Chat gtp 
για την αλληλεπίδρασή τους με τους επιβάτες. Κι εδώ χρειάζεται 
προσοχή: η υπερβολική χρήση οθονών αφής οδηγεί σε διάσπαση 
της προσοχής και σε κινδύνους. Πολλοί κατασκευαστές επανα-

φέρουν τα κουμπιά για τις βασικές λειτουργίες.

Οι διεθνείς αντιδράσεις στην πολιτική της αμερικανικής κυβέρ-
νησης είναι εντονότερες από εκείνες στο εσωτερικό των ΗΠΑ. 
Η Porsche που σημείωσε μείωση 40% στα κέρδη και η Volvo που 
σημείωσε πτώση 59% –καταστροφή δηλαδή– προειδοποιούν για 
τις αυξήσεις τιμών στις ΗΠΑ. Τέλος, οι ιαπωνικές αυτοκινητοβιο-
μηχανίες εξετάζουν τη μεταφορά παραγωγής στις ΗΠΑ για να πε-
ριορίσουν τις επιπτώσεις των δασμών, ανησυχώντας για πιθανή 
μείωση στις πωλήσεις τους. 

Υπάρχει συμπέρασμα; Δεν ξέρω! Αυτό που ξέρω είναι ότι το 2023 
και το 2024 οι αμερικανικές αυτοκινητοβιομηχανίες είχαν καλές ε-
πιδόσεις. Το 2023 η General Motors πούλησε 2,7 εκατομμύρια οχή-
ματα στις ΗΠΑ, σημειώνοντας αύξηση 4% σε σχέση με το 2022. Το 
2024 οι πωλήσεις παρέμειναν σταθερές. Οι πωλήσεις EVs αυξήθη-
καν κατά 50% το 2024 (114.432 μονάδες), με κορυφαίο μοντέλο το 
Chevrolet Equinox EV. Ομοίως, η Ford πούλησε 2,08 εκατομμύρια 
οχήματα το 2023, σημειώνοντας αύξηση 4% σε σχέση με το 2022. 
Και για τη Ford οι πωλήσεις παρέμειναν σταθερές το 2024. Στον το-
μέα των ηλεκτρικών και υβριδικών οι πωλήσεις αυξήθηκαν κατά 
38% το 2024, φτάνοντας τις 285.291 μονάδες, με τα Mustang Mach-E 
και F-150 Lightning να σημειώνουν σημαντική άνοδο. Πράγματι, το 
πρώτο τρίμηνο του 2025, τα καθαρά κέρδη μειώθηκαν κατά 64%, 
κυρίως εξαιτίας ζημιών στον τομέα των ηλεκτρικών οχημάτων και 
εξαιτίας των νέων δασμών. Όσο για τη Stellantis, το 2023 πούλησε 
περίπου 1,5 εκατομμύρια οχήματα στις ΗΠΑ, σημειώνοντας μείω-
ση 1,2% σε σχέση με το 2022. Το 2024 οι πωλήσεις της παρέμειναν 
σταθερές. Η Stellantis αντιμετωπίζει δυσκολίες στην υιοθέτηση 
της ηλεκτροκίνησης και στην ανανέωση των μοντέλων της. Τέλος, 
το 2023 η Tesla πούλησε περίπου 674.000 οχήματα στις ΗΠΑ, σημει-
ώνοντας αύξηση 25,4% σε σχέση με το 2022, αλλά το 2024 παρου-
σίασε μείωση, για πρώτη φορά από το 2011, λόγω ελάττωσης της 
ζήτησης για ηλεκτρικά οχήματα και βεβαίως λόγω των πολιτικών 
παραγόντων που συνδέονται με τον Ίλον Μασκ. Πάντως, η συνολι-
κή αγορά στις ΗΠΑ ανθίζει: 15,6 εκατομμύρια καινούργια οχήματα 
το 2023 –αύξηση 12,3% σε σχέση με το 2022– συν τα ηλεκτρικά, οι 
πωλήσεις των οποίων, παρά τις τσουχτερές τιμές, αυξήθηκαν κατά 
47% το 2023, φτάνοντας τα 1,19 εκατομμύρια οχήματα. Ο αριθμός 
των τροχοφόρων αυξάνεται περίπου 8-9% ετησίως: αν το 2015, ο 
αριθμός των εγγεγραμμένων οχημάτων στις Ηνωμένες Πολιτείες 
ήταν 263,6 εκατομμύρια, σήμερα είναι 290 εκατομμύρια. A
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Α λήθεια, πείτε μου. Εάν ζούσατε σε 
μία πόλη με μεγάλο εύρος καθημε-
ρινής μετακίνησης, σας έδειχναν το 
Opel Rocks Electric και σας έλεγαν 
ότι μπορεί να οδηγηθεί από άτομα 

ηλικίας από 16 ετών και χωρίς δίπλωμα αυτοκινή-
του, ότι είναι αμιγώς ηλεκτροκίνητο και φορτίζει 
σε οποιαδήποτε οικιακή πρίζα με ηλεκτρική αυ-
τονομία έως 75 χλμ., τότε δεν θα το βάζατε στα 
πλάνα σας για να λύσετε το θέμα των μετακινή-
σεών σας;
Αυτό ακριβώς προσφέρει και σε αυτό ακριβώς 
αποσκοπεί το «παιχνιδιάρικο» Opel Rocks-e, το 
οποίο σηματοδοτεί την έναρξη της εποχής της Βι-
ώσιμης Αστικής Κινητικότητας (Sustainable Urban 
Mobility-SUM). Ναι, το νέο Opel Rocks Electric συμ-
βολίζει τη νέα κινητικότητα και γεφυρώνει το κε-
νό μεταξύ scooter και επιβατικού αυτοκινήτου. 
Είναι ένα αμιγώς ηλεκτρικό όχημα SUM που τοπο-
θετείται κάτω από το Corsa-e και είναι προσιτό σε 
όλους σχεδόν τους οδηγούς, από νεαρούς αρχά-
ριους μέχρι εργαζόμενους που χρειάζονται ένα 
καθημερινό μέσο μετακίνησης.

   Το πρώτο μου Opel: Έξυπνη, 
   μοντέρνα κινητικότητα στην πόλη
Το νέο Opel Rocks Electric είναι ένα μικρό όχημα 
μηδενικών ρύπων για δύο άτομα, με στιλ και μι-
κρό ενεργειακό αποτύπωμα στην πόλη. Έχει μή-
κος 2,41 μ., πλάτος 1,39 μ. (χωρίς εξωτερικούς 
καθρέπτες) και ζυγίζει μόλις 471 κιλά, συμπερι-
λαμβανομένης της μπαταρίας κίνησης, που ση-
μαίνει ότι επίσημα κατατάσσεται ως ένα ελαφρύ 
αυτοκινούμενο όχημα. Είναι το έξυπνο «εισιτήριο 
εισόδου» της Opel στην ηλεκτρική κινητικότητα, 
αφού μπορεί να οδηγηθεί από την ηλικία των 16 ε-
τών με δίπλωμα μοτοποδηλάτου (κατηγορία ΑΜ), 
προσφέρει αυτονομία έως 75 χλμ. κατά το πρό-
τυπο WLTP2, αναπτύσσοντας έως 45 χλμ./ώρα. 
Αυτό το καθιστά ιδανικό για καθημερινή χρήση 
στην πόλη, όχι μόνο για νεαρούς οδηγούς, αλλά 
και για όσους επιθυμούν να πηγαινοέρχονται στη 
δουλειά με μηδενικούς ρύπους και δεν θέλουν να 
χάνουν χρόνο αναζητώντας χώρο στάθμευσης. 
Οι τροχοί 14” και ο κύκλος στροφής των 7,20 μ. 
καθιστούν το Rocks Electric ιδανικό για την πόλη, 

ικανό να διαχειριστεί τις κλειστές στροφές και 
να χωρέσει σε μικρούς χώρους στάθμευσης.
Ο ηλεκτροκινητήρας του Opel Rocks Electric 
αποδίδει ισχύ 6 kW/8 hp, ενώ η μπαταρία 5.5 
kWh του μπορεί να φορτίζεται πλήρως σε 4 
ώρες περίπου μέσω μιας στάνταρ οικιακής 
πρίζας. Το συνοδευτικό καλώδιο φόρτισης 
μήκους τριών μέτρων βρίσκεται συνεχώς μέ-
σα στο όχημα – απλά το τραβάς από την πόρτα 
του συνοδηγού όταν χρειάζεται. Η Opel προ-
σφέρει επίσης έναν αντάπτορα για φόρτιση 
σε δημόσιο σταθμό.

   SUM με στιλ
Το Rocks Electric υιοθετεί το νέο πρόσωπο 
της μάρκας Opel Vizor. Οι πόρτες και στις δύο 
πλευρές είναι ίδιες, στοιχείο που αναδεικνύ-
ει τη Bold & Pure σχεδιαστική φιλοσοφία της 
μάρκας. Η πόρτα του συνοδηγού ανοίγει προς 
τα εμπρός όπως συνήθως, ενώ η πόρτα του 
οδηγού ανοίγει προς τα πίσω, προς την αντί-
θετη δηλαδή κατεύθυνση.

Στο εσωτερικό, τα δύο καθίσματα είναι έκκε-
ντρα τοποθετημένα, ώστε ο συνοδηγός να έ-
χει αρκετό χώρο στην περιοχή των ποδιών και 
ο οδηγός να μπορεί να μετακινεί το κάθισμά 
του εμπρός-πίσω. Παρά τις συμπαγείς διαστά-
σεις του, το Rocks Electric προσφέρει χώρο 
αποσκευών 63 λίτρων στην περιοχή των πο-
διών του συνοδηγού.

Το cockpit είναι λιτό και εστιάζει στα βασικά 
και απαραίτητα. Στην οθόνη προβάλλονται 
συνοπτικά η ταχύτητα, το πρόγραμμα οδή-
γησης (Drive, Neutral, Reverse), η κατάσταση 
φόρτισης της μπαταρίας και η υπολειπόμε-
νη αυτονομία. Υπηρεσίες όπως η εφαρμογή 
«my Opel» παρέχουν περαιτέρω πρακτικές 
πληροφορίες. Χάρη στα μεγάλα παράθυρα, ο 
οδηγός του Opel Rocks Electric απολαμβάνει 
άριστη ορατότητα προς όλες τις κατευθύν-
σεις. Τη φωτεινή, ευχάριστη ατμόσφαιρα στο 
εσωτερικό ενισχύει η πανοραμική κρυστάλ-
λινη οροφή.

Το όνομα «Rocks» έχει γράψει ιστορία στους 
κόλπους του Γερμανού κατασκευαστή. Μέ-
χρι πρόσφατα, τα Opel Adam Rocks και Opel 
Karl Rocks πρόσθεταν τη δική τους ξεχωριστή 
λάμψη στη μάρκα, με ιδιαίτερο εξοπλισμό και 
εντυπωσιακά off-road χαρακτηριστικά. 
Πλέον, με το νέο Rocks Electric η Opel κάνει 
την ηλεκτροκίνηση απλή και προσιτή σε ό-
λους.
Το μοντέλο διατίθεται σε τρεις εκδόσεις, 
Rocks, Tekno και Klub, με τιμές που ξεκινούν 
από τις 11.200 ευρώ για την έκδοση Rocks. ●

Νέο Opel Rocks Electric

◆  presentation Το Rocks-e είναι το εισαγω-
γικό μοντέλο της Opel στον
κόσμο της ηλεκτροκίνησης
και απαντά στις τρέχουσες
απαιτήσεις κινητικότητας,
προσφέροντας ηλεκτροκί-
νηση με προστασία από 
τον αέρα και τη βροχή  

Γ ε φ υ ρ ώ ν ε ι  τ ο  κ ε ν ό  μ ε τα ξ ύ  s c o o t e r  κ α ι  ε π ι β ατ ι κ ο ύ  αυ τ ο κ ι ν ή τ ο υ

Της Άννας Ματζοχωρίτη
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Λ άμπει από μακριά, «χτυπάει» 
θετικά στο μάτι, το θέλεις και το 
επιλέγεις χωρίς πολλές πολλές 
σκέψεις! Είναι το νέο υβριδικό 
Citroen C3 Aircross. Είναι η ολο-

καίνουργια εκδοχή του B-SUV της γαλλικής 
μάρκας, που στοχεύει σταθερά να προσφέρει 
ένα ολοκληρωμένο, σύγχρονο και άρτιο αυτο-
κίνητο σε μια προσιτή τιμή για να ανταγωνιστεί 
παλιούς και νέους «αντιπάλους» στον χώρο. 
Και η Citroen γνωρίζει άριστα τον τρόπο να με-
τεξελίσσεται κάθε φορά που χρειάζεται. Μα 
κάθε φορά!
Και κάπως έτσι, το νέο C3 Aircross διαθέτει πιο 
δυναμικό σχεδιασμό τύπου SUV, ευρύχωρο ε-
σωτερικό και δυναμική εικόνα, χάρη στην αυ-
ξημένη απόσταση από το έδαφος και τους με-
γάλους τροχούς, τις προστατευτικές ποδιές ε-
μπρός και πίσω και τις κομψές μπάρες οροφής.
Ως ένα εντελώς νέο μοντέλο στην κατηγορία 
των compact SUV, το C3 Aircross έρχεται να δώ-
σει μια μοντέρνα, έξυπνη, λειτουργική και προ-
σιτή πρόταση, που θα προσελκύσει τις οικογέ-
νειες αλλά και όποιον υιοθετεί ένα δραστήριο 
lifestyle.
Με μεγαλύτερο αμάξωμα, με μήκος 4.39 μ., το 
μοντέλο προσφέρει, εκτός από άνεση στην ο-
δήγηση, και έναν χώρο με γενναιόδωρες δια-
στάσεις για τους επιβάτες του. Ήδη σημείο ανα-
φοράς για την ευρυχωρία που προσφέρει στους 
πίσω επιβάτες της 5-θέσιας έκδοσης, το C3 
Aircross προσφέρεται πλέον και σε έκδοση με 7 

θέσεις, για πρώτη φορά στην κατηγορία του.
Αναβαθμισμένη είναι η άνεση και στο εσωτερι-
κό. Ανάρτηση και νέας γενιάς καθίσματα Citroen 
Advanced Comfort, με επιπλέον αφρό πάχους 1 
έως 1,5 εκ., αρχιτεκτονική εσωτερικής διάτα-
ξης C-Zen Lounge, με σύστημα Head-Up Display 
(HUD), που ενσωματώνει τα τελευταίας γενιάς 
συστήματα infotainment και δικτύωσης, αλλά 
και οτιδήποτε άλλο θα περίμενε κανείς από ένα 
μοντέλο αυτής της κατηγορίας.
Το οριζόντιο ταμπλό χωρίζεται σε δύο επίπεδα, 
με λειτουργικές πληροφορίες στο πάνω μέρος 
και χειριστήρια άνεσης στο κάτω. Η οθόνη πλη-
ροφοριών στη βάση του παρμπρίζ εξαλείφει 
την ανάγκη για διπλή οθόνη, δίνοντας στον ο-

δηγό όλες τις πληροφορίες που χρειάζε-
ται χωρίς να παίρνει τα μάτια του από τον 
δρόμο.
Η 5-θέσια έκδοση προσφέρει όχι μόνον 
τιμές ρεκόρ του χώρου για τους επιβάτες 
της 2ης σειράς, αλλά και πορτμπαγκάζ με 
χωρητικότητα που φτάνει τα 460 λίτρα. Να 
σημειώσουμε εδώ ότι με το 93% των Ευρω-
παίων κατόχων B-SUV να οδηγεί σε απο-
στάσεις λιγότερο από 80 χλμ. την ημέρα, τα 
δύο πίσω καθίσματα της 7-θέσιας έκδοσης 
είναι η ιδανική μεταφορική λύση.
Το νέο C3 Aircross έχει σχεδιαστεί με γνώ-
μονα τον καλύτερο συμβιβασμό μεταξύ ά-
νεσης και απόλαυσης, είτε μεταφέρει ένα, 
είτε επτά άτομα. Στην επιτυχία αυτού του 
αποτελέσματος, καθοριστικό ρόλο παίζει 
η καινοτόμος ανάρτηση Advanced Comfort 
της Citroen, που διατίθεται στο βασικό εξο-
πλισμό όλων των εκδόσεων.
Τέλος, το νέο C3 εφοδιάζεται με σύστημα 
infotainment και όλες τις δυνατότητες συν-
δεσιμότητας που θα περίμενε κανείς από 
ένα τέτοιο μοντέλο, ενώ η καθημερινότητα 
γίνεται ευκολότερη και ασφαλέστερη με 
πλήθος τεχνολογιών υποβοήθησης.

   Προσιτή γκάμα 
Ακολουθώντας τη φιλοσοφία της Citroen 
σε προσιτές και ανθρωποκεντρικές λύσεις, 
το νέο Citroen C3 Aircross προσφέρεται με 
μια πληθώρα κινητήριων συνόλων σε εξαι-
ρετικά ανταγωνιστικές τιμές.

Υβριδικό: Το νέο C3 Aircross διατίθεται με 
την έκδοση Hybrid 145 ίππων, ένα νέο σύ-
στημα κίνησης, που συνοδεύεται με αυτό-
ματο κιβώτιο ταχυτήτων e-DCT διπλού συ-
μπλέκτη. Το υβριδικό σύστημα κίνησης των 
48V χρησιμοποιεί τον βενζινοκινητήρα 1.2 
Turbo νέας γενιάς και διαθέτει turbo μετα-
βλητής γεωμετρίας. Ο ηλεκτροκινητήρας 
βοηθά τον κινητήρα εσωτερικής καύσης 
συμβάλλοντας στη μείωση της κατανά-
λωσης και δίνει τη δυνατότητα της 100% 
ηλεκτρικής οδήγησης στο 50% σχεδόν της 
αστικής χρήσης, ενώ η επαναφόρτιση της 
μπαταρίας γίνεται αυτόματα κατά την επι-
βράδυνση. Τιμή εκκίνησης από 24.500 ευ-
ρώ.
Βενζίνη: Παράλληλα με αυτό το σύστημα 
ηλεκτροκίνησης, η Citroen προχωρά και 
στην εξέλιξη του C3 Aircross με ένα Turbo 
βενζινοκινητήρα 100 ίππων. Αυτός ο 3κύ-
λινδρος Turbo κινητήρας Pure Tech 100, 
συνδυάζεται με χειροκίνητο κιβώτιο έξι 
σχέσεων και διατίθεται με τιμή εκκίνησης 
από 18.900 ευρώ.  
Aμιγώς ηλεκτρικό: Η Citroen προσφέρει 
μια ηλεκτρική έκδοση του 5-θέσιου C3 
Aircross, η οποία διαθέτει έναν κινητήρα 
113 ίππων που συνδυάζεται με μία μπατα-
ρία LFP (φωσφορικού σιδήρου λιθίου) 44 
kWh. Αυτή η τεχνολογία πετυχαίνει  αυτο-
νομία 306 χλμ. σε συνδυασμένο κύκλο, με 
τιμή εκκίνησης από 27.400 ευρώ (η τιμή δεν 
περιλαμβάνει την κρατική επιδότηση). ●

Νέο Citroen CЗ Aircross 

◆ presentation Το νέο Citroen CЗ Aircross
προσφέρεται με μια πλη-
θώρα κινητήριων συνόλων
 σε εξαιρετικά ανταγωνιστι-
κές τιμές και διατίθεται σε 
έκδοση βενζίνης, υβριδική
και αμιγώς ηλεκτρική

Τ ο  σ υ μ π α γ έ ς  ο ι κ ο γ ε ν ε ι α κ ό  S U V  μ ε  τ ι μ ή  π ρ ό κ λ η σ η  18 . 9 0 0  ε υ ρ ώ

Του Κωνσταντίνου Λεμονή
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Η 
Blink Charging Hellas, η εταιρεία πρωτοπόρος στις υπηρεσί-
ες φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων σε όλη την Ελλάδα, έχει 
δημιουργήσει περισσότερες από 800 θέσεις φόρτισης πανελ-
λαδικά. Η στρατηγική τοποθέτηση των σημείων με διασπορά 
έχει ως αποτέλεσμα ο οδηγός να μπορεί να φορτίζει το ηλε-

κτρικό του όχημα χωρίς να παρεκκλίνει από το καθημερινό του πρόγραμμα, 
με «βοηθό» πάντα το 24ωρο καθημερινό πρόγραμμα υποστήριξης της Blink 
«24/7 customer support». 
Τώρα, η Blink Charging Hellas αλλάζει ξανά τα δεδομένα στον τομέα της 
φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων, λανσάροντας τα RFID Tags για γρήγορη 
και εύκολη φόρτιση.
Έχοντας εισάγει για πρώτη φορά το 2019 την τεχνολογία 
RFID στις υπηρεσίες φόρτισης, η Blink Charging Hellas γρά-
φει μια νέα σελίδα στην ιστορία της ηλεκτροκίνησης στην 
Ελλάδα, αποτελώντας την πρώτη εταιρεία που αντικαθιστά 
τις παραδοσιακές RFID κάρτες με τα νέα RFID tags, εξελίσσο-
ντας την εμπειρία φόρτισης. 

Πλέον οι οδηγοί ηλεκτροκίνητων οχημάτων έχουν τη δυνα-
τότητα να αποκτήσουν το RFID tag από την Blink Charging 
Hellas, το οποίο είναι ακόμη πιο εύχρηστο και βολικό, καθώς 
έχει τη μορφή μπρελόκ, επιτρέποντάς τους να το έχουν πά-
ντα μαζί με τα κλειδιά του οχήματός τους. Η διάθεση του 
πρωτοποριακού RFID tag γίνεται εντελώς δωρεάν στους 
ενδιαφερόμενους οδηγούς, με μια πολύ απλή διαδικασία, 
είτε μέσω της εφαρμογής Blink Charging Hellas ή μέσω του 
εξειδικευμένου customer support της Blink Charging Hellas. 
Έχοντας στο DNA της την πρωτοπορία, η Blink Charging Hellas 
συνεχίζει να επενδύει στην ανάπτυξη νέων τεχνολογιών για 
την υποστήριξη της ηλεκτροκίνησης και της βιωσιμότητας 
και να καινοτομεί με λύσεις που διευκολύνουν την καθημερι-
νότητα των οδηγών ηλεκτρικών οχημάτων, προσφέροντας 
στους χρήστες μια αναβαθμισμένη εμπειρία που συνδυάζει 
καινοτομία και ευκολία. 
Στην ερώτηση γιατί ένας οδηγός ή μία επιχείρηση να επιλέξουν τη Blink για 
τη φόρτιση ενός ηλεκτρικού οχήματος, η απάντηση είναι: η καινοτομία, η 
τεχνογνωσία, το δίκτυο, το After Sales Support και το Customer Support.

     Η βραβευμένη εφαρμογή
     Blink Charging Hellas App
Η Blink Charging Hellas, ηγετική εταιρεία στον τομέα της φόρτισης ηλεκτρι-
κών οχημάτων στην Ελλάδα, έλαβε τη διάκριση «Προϊόν της Χρονιάς» 2025, 
στην κατηγορία Εφαρμογή Ηλεκτροκίνητου Οχήματος, για το καινοτόμο 
Blink Charging Hellas App. Η βράβευση αυτή, που προέκυψε από την ψήφο 
του καταναλωτικού κοινού στο πλαίσιο ανεξάρτητης καταναλωτικής έρευ-
νας, αποτελεί μία σημαντική αναγνώριση της συνεχούς καινοτομίας της 
εταιρείας και της συμβολής της στην ανάδειξη της ηλεκτροκίνησης στην 
Ελλάδα. 
Η εφαρμογή Blink Charging Hellas App, με την εύχρηστη και λειτουργική 
της πλατφόρμα, επιτρέπει στους χρήστες να εντοπίζουν εύκολα σταθμούς 
φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων σε όλη την Ελλάδα, να παρακολουθούν τη 
διαθεσιμότητα των φορτιστών σε πραγματικό χρόνο, καθώς και να διαχει-
ρίζονται τη φόρτιση του οχήματός τους, απλά και γρήγορα από το κινητό 
τους.
Μάλιστα η διάκριση του Blink Charging Hellas App ως «Προϊόν της Χρονιάς» 
είναι μία αναγνώριση του έργου και της στρατηγικής της Blink για την ανά-
πτυξη ενός καινοτόμου και χρήσιμου εργαλείου για τους χρήστες ηλεκτρι-
κών οχημάτων. Με το βραβείο αυτό η εταιρεία ενισχύει την παρουσία της 
στην αγορά, ενθαρρύνοντας περισσότερους χρήστες να στραφούν στην 
ηλεκτροκίνηση και να απολαύσουν την καινοτομία και την ευκολία που 
προσφέρει η εφαρμογή. 
Για να έχουμε μία εικόνα της αξίας του θεσμού «Προϊόν της Χρονιάς», να 
πούμε ότι αυτός ξεκίνησε το 1987 στη Γαλλία και αναγνωρίζεται ως ο μεγα-
λύτερος και πιο σημαντικός θεσμός διεθνώς στον τομέα των καινοτόμων 
καταναλωτικών προϊόντων και υπηρεσιών. Οι διακρίσεις απονέμονται μέ-
σω ψηφοφορίας του καταναλωτικού κοινού, κάτι που καθιστά τα βραβεία 
ιδιαίτερα σημαντικά, καθώς η αξιολόγηση προέρχεται απευθείας από τους 
χρήστες των προϊόντων, ενώ το λογότυπο «Προϊόν της Χρονιάς» λειτουργεί 
ως ισχυρό μήνυμα για την ποιότητα και την αξιοπιστία, βοηθώντας τους 
καταναλωτές να κάνουν τις καλύτερες επιλογές και προσφέροντας ανα-
γνωρισιμότητα στην αγορά.  A

Π

◆ presentation

Η  B l i n k  λ α ν σ ά ρ ε ι  τα  R F I D  ta g s  γ ι α  γ ρ ή γ ο ρ η  κ α ι  ε ύ κ ο λ η  φ ό ρ τ ι σ η

Του Θωμά Κ. Ευθυμίου

Blink Charging 
RFID Tag

Η Blink
Charging 
Hellas
γράφει μια
νέα σελίδα 
στην ιστορία 
της ηλε-
κτροκίνησης
στην Ελλά-
δα,  αποτε-
λώντας την
πρώτη 
εταιρεία που
αντικαθιστά 
τις παραδο-
σιακές RFID
κάρτες με 
τα νέα RFID
tags, εξελίσ-
σοντας έτσι
την εμπειρία 
φόρτισης 
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Ω ς μέλος της οικογένειας των ηλε-
κτρικών οχημάτων της Volvo, το 
EX40 εδραιώνει τη σημαντική στρο-
φή της μάρκας προς τη βιωσιμότη-
τα και την τεχνολογία αιχμής στον 

τομέα της αυτοκίνησης, όντας ένα από τα νεότερα 
και πιο καινοτόμα μοντέλα στην γκάμα της σουηδι-
κής αυτοκινητοβιομηχανίας. 
Η σχεδίαση του EX40 ακολουθεί τη φιλοσοφία της 
μινιμαλιστικής κομψότητας που χαρακτηρίζει όλα 
τα μοντέλα της Volvo. Οι γραμμές του είναι ρέου-
σες και δυναμικές, με μια επιβλητική εμπρός όψη 
που χαρακτηρίζεται από τα φωτιστικά σώματα 
LED, τα οποία προσθέτουν μια σύγχρονη αίσθηση. 
Η καλαισθησία του EX40 δεν περιορίζεται μόνο 
στην εξωτερική του εμφάνιση, αλλά συνεχίζεται 
και στο εσωτερικό, όπου οι επιλεγμένες πρώτες ύ-
λες –με ευρεία χρήση ανακυκλώσιμων υλικών– και 
η εργονομία, προσφέρουν μια άνετη και ποιοτική 
οδηγική εμπειρία.

     Βιωσιμότητα 

Με τον αυξανόμενο προβληματισμό γύρω από την 
προστασία του περιβάλλοντος, το EX40 συμβάλλει 
στη βιώσιμη κινητικότητα. Η Volvo έχει δεσμευτεί 
να μειώσει την εκπομπή διοξειδίου του άνθρακα 
και να προωθήσει την ηλεκτροκίνηση μέσω των 
προϊόντων της, και η παραγωγή του EX40 όχι απλά 
κινείται προς αυτή την κατεύθυνση, αλλά περι-
λαμβάνει πρακτικές φιλικές προς το περιβάλλον, 
προσδιορίζοντας την εταιρεία ως ηγέτιδα στον 
τομέα της βιώσιμης αυτοκίνησης.
Ο εσωτερικός χώρος του EX40 είναι σχεδιασμένος 
για να προσφέρει μέγιστη άνεση και δυνατότητα α-
ξιοποίησης. Με ευρύχωρους χώρους για επιβάτες 
και αποθήκευση (χωρητικότητα χώρου αποσκευ-
ών 410 λίτρα και κάτω από το εμπρός καπό άλλα 
31 λίτρα), το EX40 είναι ιδανικό για οικογενειακές 
μετακινήσεις ή ταξίδια μεγάλων αποστάσεων. Το 

σύστημα ήχου υψηλής ποιότητας και οι διάφορες 
δυνατότητες κλιματισμού διασφαλίζουν μια ευχά-
ριστη εμπειρία για όλους τους επιβάτες.
Βέβαια, ένα από τα πιο εντυπωσιακά στοιχεία του 
EX40 είναι η τεχνολογία του, με τη Volvo να έχει 
εστιάσει επίσης στη συνδεσιμότητα, με μία σει-
ρά από ψηφιακές δυνατότητες που επιτρέπουν 
στους οδηγούς να παραμένουν συνδεμένοι οποια-
δήποτε στιγμή. Η κεντρική οθόνη αφής προσφέ-
ρει πρόσβαση σε έναν μεγάλο αριθμό εφαρμογών 
και υπηρεσιών, επιτρέποντας στους επιβάτες να 
απολαμβάνουν μια πλήρως ψηφιακή εμπειρία.
Βέβαια μπορείτε να αξιοποιήστε στο έπακρο το 
αμιγώς ηλεκτρικό SUV της Volvo με το Volvo Cars 
app. Μπορείτε να βρείτε σταθμούς φόρτισης, να 
παρακολουθήσετε την κατάσταση φόρτισης και 
να προγραμματίσετε τη φόρτιση στο σπίτι. Επίσης, 
να προετοιμάσετε το αυτοκίνητο πριν ξεκινήσετε, 

Volvo EX40

◆ presentation Το Volvo
EX40
διατίθεται
σε τιμές
που 
αρχίζουν
από τις 
42.712
ευρώ. 
Στην τιμή 
συμπερι-
λαμβάνεται 
η επιδότη-
ση Volvo
των 7.000
ευρώ, 
η οποία είναι
ανεξάρτητη
από το 
πρόγραμμα
«Κινούμαι 
Ηλεκτρικά».
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Του Κωνσταντίνου Λεμονή

ρυθμίζοντας τον κλιματισμό στην καμπίνα, ε-
κτελώντας έναν κύκλο καθαρισμού αέρα και 
πολλά άλλα. Ξεχάσατε τα κλειδιά σας; Κανένα 
πρόβλημα, αφού μέσω της εφαρμογής μπο-
ρείτε να κλειδώσετε και να ξεκλειδώσετε το 
αυτοκίνητό σας.
Παράλληλα, γνωστή για την εστίασή της στην 
ασφάλεια, η Volvo εξόπλισε το EX40 με προηγ-
μένα συστήματα υποβοήθησης οδηγού, που 
συνεργάζονται για να προλαμβάνουν ατυχή-
ματα και να προστατεύουν τους επιβάτες και 
τους πεζούς, όπως τo Pilot Assist και το City 
Safety – παρέχοντας έναν ασφαλή και αξιόπι-
στο τρόπο μεταφοράς. 

     Στον δρόμο
Υπάρχουν τρία διαθέσιμα κινητήρια σύνολα. 
Το Volvo EX40 Single Motor και Single Motor 
Extended Range (μπαταρία 66 kWh ή 82 kWh 
αντίστοιχα) που κινεί ένας ηλεκτροκινητήρας 
μόνιμου μαγνήτη, απόδοσης 238 και 252 ίπ-
πων αντίστοιχα με κοινή ροπή τα 420 Nm, ενώ 
η κίνηση μεταδίδεται στους πίσω τροχούς μέ-
σα από ένα αυτόματο κιβώτιο μιας σχέσης. Η 
ηλεκτρική αυτονομία φθάνει από τα 479 έως 
και τα 797 χλμ. (μεικτή Single Motor και εντός 
πόλης Single Motor Extended Range).
Εάν θέλετε τετρακίνηση, τότε για εσάς υπάρ-
χει το ΕΧ40 Twin Motor με ακόμα πιο ισχυρή 
απόδοση, με δύο ηλεκτροκινητήρες, έναν σε 
κάθε άξονα και συνδυασμένη ισχύ 408 ίππους 
και ροπή 670 Nm. Εδώ η αυτονομία κυμαίνεται 
από 538-717 χλμ. Σε επίπεδο κατανάλωσης, 
αυτή ξεκινάει από τα 12,1 kWh/100 χλμ. Το σύ-
νολο επιταχύνει από 0-100 χλμ./ώρα σε 4,8’’, 
ενώ η τελική ταχύτητα –με περιοριστή– αγγί-
ζει τα 180 χλμ./ώρα, τιμή που ισχύει και για τις 
πισωκίνητες εκδόσεις.
Η φόρτιση στο σπίτι (AC) γίνεται σε 7 με 8 ώ-
ρες, ενώ 28’ είναι αρκετά για να φορτίσετε από 
10-80% σε συνεχές ρεύμα (DC).
Οι τιμές για το Volvo EX40 αρχίζουν από τις 
49.588 ευρώ και καλύπτονται από εργοστασι-
ακή εγγύηση 5 ετών ή 100.000 χιλιομέτρων, 
με τις μπαταρίες τους να έχουν επιπλέον εγ-
γύηση 8 ετών (ή 160.000 χλμ.), ενώ καλύπτο-
νται και από 5 χρόνια οδική βοήθεια Volvo 
Assistance.  ●



22 - 28 ΜΑΪου 2025  A.V. 49 

A 
μφότερα best seller στην κατηγο-
ρία των supermini και των B-SUV 
αντίστοιχα, έχουν σημειώσει εξαι-
ρετικά νούμερα πωλήσεων, κοιτάνε 
τον ανταγωνισμό από την κορυφή, 

αλλά, το κυριότερο, εδραιώθηκαν στη συνείδη-
ση του αγοραστικού κοινού ως αυτοκίνητα που 
αποτελούν σημείο αναφοράς: στην ποιότητα κα-
τασκευής και κύλισης, στο design, αλλά και στην 
προστιθέμενη αξία.
Και τα δύο διακρίνονται για τον κομψό, μοντέρνο 
και ιδιαίτερα γαλλικό σχεδιασμό τους, τη γοητεία 
και τη μηχανική αριστεία, με το κοινό να τα κατα-
τάσσει σταθερά ανάμεσα στα αυτοκίνητα με τις 
καλύτερες πωλήσεις της χώρας.

   Peugeot 208  
Το 208 ήταν από την αρχή αισθητικά συγκινητικό 
από όποια γωνία και αν το έβλεπες, ωστόσο τώ-
ρα έρχεται ανανεωμένο, με πιο ελκυστικό εμπρός 
μέρος και με πρόσφατη τεχνολογία φωτιστικών 
σωμάτων Full LED.
Η γκάμα του νέου Peugeot 208 περιλαμβάνει 3 
εκδόσεις εξοπλισμού –Style, Allure, GT– και 5 επι-
λογές κινητήρων, συμπεριλαμβανομένης και της 
νέας αμιγώς ηλεκτρικής έκδοσης των 156 ίππων, 
με αυτονομία 433 χλμ., αλλά και των νέων εκδόσε-
ων Hybrid 110 και Hybrid 145 με αυτόματο κιβώτιο 
διπλού συμπλέκτη 6 σχέσεων, που σε οδήγηση σε 
αστικό περιβάλλον μπορούν να κινηθούν περισ-
σότερο από το 50% του χρόνου ως αμιγώς ηλε-
κτροκίνητα. Στη βάση των επιλογών παραμένει ο 
βραβευμένος βενζινοκινητήρας των 100 ίππων με 
χειροκίνητο κιβώτιο 6 σχέσεων.
Το εσωτερικό του νέου 208 είναι όμορφο, ποιοτικό 
και ενισχύεται από τις νέες υφασμάτινες ταπετσα-

ρίες των καθισμάτων, ενώ έχει δοθεί μεγάλη προ-
σοχή και στην παραμικρή λεπτομέρεια.
Το εμβληματικό i-Cockpit με το μικρό πολυλειτουρ-
γικό τιμόνι, που παρουσιάστηκε στην πρώτη γενιά 
208, σήμερα είναι ακόμα πιο προηγμένο τεχνολο-
γικά και εργονομικά, με δυνατότητες δικτύωσης, 
ενώ εξακολουθεί να παραμένε ο πυρήνας της οδη-
γικής απόλαυσης που προσφέρει το νέο 208. Ο πί-
νακας οργάνων βρίσκεται ιδανικά τοποθετημένος 
στο ύψος των ματιών του οδηγού, διαθέτει και ψη-
φιακή οθόνη, ενώ η αντίστοιχη μεγάλη ψηφιακή, 
νέας σχεδίασης οθόνη των 10’’ στάνταρ σε όλα 
τα μοντέλα του νέου 208, με το ιδανικό interface, 
διευκολύνει τον έλεγχο των τελευταίας γενιάς συ-
στημάτων infotainment, Peugeot i-Connect και 
Peugeot i-Connect Advanced.
Οι τιμές της γκάμας 208 αρχίζουν από τις 19.500 ευ-
ρώ για την έκδοση 1.2 PureTech 100 Style μετά την 
επιδότηση της ενέργειας Peugeot Hybrid Days.

   

Peugeot 2008 
Το Peugeot 2008 φέρνει αέρα ανανέωσης, με 
περισσότερη κομψότητα και εντυπωσιακή 
σχεδίαση, ακόμα καλύτερη ποιότητα κύλισης 
και κορυφαία ενημέρωση χάρη στο πρωτοπο-
ριακό i-Cockpit 3D. Δεν είναι βέβαια μυστικό 
ότι η επιτυχία του συγκεκριμένου μοντέλου 
οφείλεται και στο E-2008, το οποίο υπήρξε 
πρωτοπόρος στον εξηλεκτρισμό της κατηγο-
ρίας από το 2019, με την παραγωγή του να έ-
χει καταγράψει πάνω από 75.000 μονάδες. Με 
το νέο 2008, η Peugeot συνεχίζει να ενισχύει 
την τεχνολογική και αιλουροειδή της ταυτό-
τητα, και ένα από τα βασικά στοιχεία της σχε-
διαστικής δουλειάς είναι η διάταξη της εμπρός 
πλευράς, η οποία ενισχύει την υπογραφή των 
3 ονύχων.
Στο κορυφαίας ποιότητας πρωτοποριακό i-
Cockpit 3D διακρίνουμε νέο design στον ψη-
φιακό πίνακα οργάνων των 10’’ και 3D απει-
κόνιση, καθώς και κεντρική οθόνη αφής 10’’ 
που μπορεί να χρησιμοποιηθεί για τον έλεγχο 
των λειτουργιών του ηχοσυστήματος και του 
τηλεφώνου ή της τελευταίας γενιάς των συ-
στημάτων ψυχαγωγίας Peugeot i-Connect και 
i-Connect Advanced.
Στην γκάμα του 2008 περιλαμβάνονται επιλο-
γές κινητήρων βενζίνης, υβριδικών συνόλων 
αλλά και αμιγής ηλεκτροκίνηση. Συγκεκριμέ-
να ο εισαγωγικός κινητήρας είναι 3-κύλινδρος 
turbo βενζινοκινητήρας 1.2 PureTech 100, με 
ισχύ 100 ίππους και χειροκίνητο κιβώτιο 6 σχέ-
σεων. Το μεγάλο όμως βήμα το κάνει το νέο 
υβριδικό σύνολο 1.2  Hybrid 145 ίππων με αυ-
τόματο κιβώτιο e-DCS6 και μέση κατανάλωση 
από 4,9 λίτρα /100 χλμ., κάτι που απορρέει από 
την 20% μείωση στην κατανάλωση καυσίμου, 
ενώ στην πόλη πάνω από το 50% της οδήγη-
σης είναι ηλεκτρικό.
Η είδηση βέβαια είναι ότι το νέο E-2008, πρω-
τοπόρος στην αγορά των 100% ηλεκτρικών 
Β-SUV, εφοδιάζεται με νέο ηλεκτροκινητή-
ρα. Οι αυτονομίες κυμαίνονται από 400 έως 
406 χλμ. (το 156 ίππων), με τη νέα μεγαλύτερη 
μπαταρία.
Οι τιμές της γκάμας 2008 αρχίζουν από τις 
22.700 ευρώ για την έκδοση 1.2 PureTech 100 
Style και 23.900 ευρώ για την αντίσοιχη υβρι-
δική έκδοση των 145 ίππων. ●

Πρόσφατα
ανανεωμένα, 

τα Peugeot 
208 και 2008 

συνεχίζουν 
να βλέπουν 

τον ανταγω-
νισμό από τα 

ρετιρέ των
 κατηγορών 
τους, αφού
 έχουν γίνει 

σημεία ανα-
φοράς στις

 αντίστοιχες
 κατηγορίες 

τους
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& 2008
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Η 
κινητικότητα εξελίσσεται ραγδαία, ειδικά στην Ευρώ-
πη, και οι αλλαγές αυτές δεν αντικατοπτρίζονται μόνο 
στους τύπους οχημάτων που χρησιμοποιούνται, αλλά και 
στους ίδιους τους πολίτες, καθότι μεταβάλλονται τόσο τα 
κίνητρα κι οι προτιμήσεις όσο και οι κοινωνικές αξίες. Η 
εξέλιξη της τεχνολογίας δεν είναι η μόνη αιτία της αλλα-
γής· ο τρόπος που σκεφτόμαστε και οι εναλλασσόμενες 

προτεραιότητές μας μεταβάλλουν επίσης τον τρόπο που σκεφτόμαστε. 
Για να λειτουργήσουν τα μελλοντικά συστήματα μεταφορών, πρέπει να κα-
τανοήσουμε το πώς διαφορετικοί άνθρωποι βλέπουν, χρησιμοποιούν και 
προσαρμόζονται σε αυτούς τους νέους τρόπους μετακίνησης.
Περισσότερο από την τεχνολογία, η κινητικότητα διέπεται πάντα από κοι-
νωνικές τάσεις και πολιτισμικά πρότυπα που εξελίσσονται με την πάροδο 
του χρόνου. Η τρέχουσα επανάσταση στις μεταφορές δεν εξαρτάται πλέον 
αποκλειστικά από μια ομάδα μηχανικών, αλλά από την κατανόηση των 
πραγματικών αναγκών των χρηστών.

     Η αποδοχή των καινοτομιών  
Οι καινοτομίες των τελευταίων ετών, όπως τα ηλεκτρικά και τα αυτόνομα 
αυτοκίνητα, συνοδεύονται από την υπόσχεση και τη δέσμευση να κάνουν 
τις μεταφορές μας πιο βιώσιμες, αποτελεσματικές και καθαρές. Ως αποτέ-
λεσμα, οι δημόσιες πολιτικές και ο διάλογος επικεντρώνονται πλέον στην 
καθοδήγηση και την προετοιμασία της κοινωνίας γι’ αυτή τη νέα γενιά οχη-
μάτων.
Δεν αρκεί όμως οι μεταφορές να είναι γρήγορες ή απλά φιλικές προς το πε-
ριβάλλον, πρέπει επίσης να είναι προσβάσιμες και οικονομικά προσιτές για 
όλους, λαμβάνοντας υπόψη τις μοναδικές ανάγκες της εκάστοτε κοινωνίας 
και των πολιτών. Αυτό σημαίνει ότι οι κυβερνήσεις και οι βιομηχανίες θα πρέ-
πει να συνεργαστούν, διότι η τεχνολογία δεν μπορεί να αποσυνδεθεί από 
την πραγματική ζωή. Πέραν της προσφοράς των καινούργιων αυτών τεχνο-
λογιών, θα πρέπει να διδάξουμε στους ανθρώπους πώς να χρησιμοποιούν 
τα ψηφιακά αυτά εργαλεία, να διασφαλίσουμε ότι όλοι έχουν πρόσβαση 

◆ views

Οι κοινωνικές πτυχές
ορίζουν τn μετακίνnσn, όχι
οι τεχνολογικές
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σε νέες υπηρεσίες και να σχεδιάσουμε συστήματα που ταιριά-
ζουν στον τρόπο ζωής του καθένα.
Η εκθετική αύξηση των υπηρεσιών κοινής χρήσης οχημάτων 
όπως η Uber και η Cabify, καθώς και των εφαρμογών ενοι-
κίασης ηλεκτρικών ποδηλάτων, σκούτερ και μοτοποδηλά-
των όπως η Lime, οι οποίες είναι γνωστές συλλογικά ως MaaS 
(Mobility-as-a-Service), έχει φέρει στην επιφάνεια το γεγονός 
ότι οι άνθρωποι σήμερα ανησυχούν λιγότερο για τον τύπο 
του οχήματος με το οποίο ταξιδεύουν και περισσότερο για το 
πόσο χρήσιμο είναι ως μέσο. Για πολλούς από εμάς αυτό που 
έχει μεγαλύτερη σημασία είναι απλώς να φτάσουμε εκεί που 
πηγαίνουμε αποτελεσματικά και γρήγορα, και όχι το πώς θα 
φαινόμαστε ενώ οδηγούμε. 
Η βασική ιδέα πίσω από την Κινητικότητα ως Υπηρεσία (MaaS) 
είναι να θέσει τον χρήστη στο επίκεντρο των υπηρεσιών με-
ταφορών, προσφέροντάς του εξατομικευμένες λύσεις κινη-
τικότητας με βάση τις ατομικές του ανάγκες. Η MaaS είναι η 
ενσωμάτωση διαφόρων μορφών μέσων μεταφοράς σε μια 
ενιαία υπηρεσία κινητικότητας, προσβάσιμη κατόπιν αιτήμα-
τος (on demand). Συνδυάζει όλα τα πιθανά μέσα μεταφοράς, ε-
πιτρέποντας στους χρήστες να έχουν πρόσβαση σε υπηρεσίες 
μέσω μίας μόνο εφαρμογής. 
Σκοπός της MaaS είναι να αντικαταστήσει τα τρέχοντα επι-
χειρηματικά μοντέλα ιδιοκτησίας με υπηρεσίες συνδρομής, 
που επιδιώκουν να ενσωματώσουν διαφορετικές υπηρεσίες 
μεταφοράς. Στόχο έχει να παρέχει εναλλακτικές λύσεις στη 
χρήση ιδιωτικών αυτοκινήτων που βελτιώνουν την άνεση, τη 
βιωσιμότητα και την οικονομική αποδοτικότητα. 

Δεν υπάρχει αμφιβολία ότι οι σημερινοί νεότεροι Ευρωπαίοι 
δεν αισθάνονται πλέον ότι τους αντιπροσωπεύει η κατοχή ή 
η χρήση ενός συγκεκριμένου τύπου οχήματος. Μάλιστα, στα-
τιστικά στοιχεία από τις τελευταίες δεκαετίες αποκαλύπτουν 
μια απότομη πτώση στον αριθμό των ατόμων που αποκτούν 
άδειες οδήγησης.
Μετά τη στέγαση και τη διατροφή, οι μεταφορές είναι συχνά 
η τρίτη μεγαλύτερη δαπάνη ενός νοικοκυριού, καθιστώντας 
τη χρήση αυτοκινήτου μια διαρκή πηγή ερωτημάτων, ειδικά 
για τους νέους: Γιατί να αγοράσεις αυτοκίνητο αν μπορείς να 
το νοικιάσεις; Γιατί να μη στραφείς σε άλλες λύσεις όπως Uber, 
Cabify ή ταξί; Γιατί καν να βγάλεις άδεια οδήγησης εάν δεν μπο-
ρείς να αντέξεις οικονομικά τις δαπάνες ενός αυτοκινήτου;
Οι πρακτικές, προσωπικές αλλά και οικονομικές παράμετροι 
που πλέον επηρεάζουν την πιθανή αγορά ενός αυτοκινήτου 
είναι οι αξίες, οι προσωπικές συνθήκες, η περιβαλλοντική ευ-
αισθητοποίηση, το αίσθημα ελευθερίας, η ηλικία, το εισόδημα 
ή η γεωγραφική θέση. Αυτά είναι που πλέον υπερισχύουν της 
κατοχής ενός συγκεκριμένου είδους οχήματος.
Η μείωση των πωλήσεων οχημάτων και η άνοδος νέων επιλο-
γών μεταφοράς ρίχνουν φως στις τρέχουσες ανάγκες και προ-
τιμήσεις των ανθρώπων. Ένα από τα πιο ξεκάθαρα παραδείγ-
ματα αυτής της μετατόπισης είναι η αλλαγή στον τρόπο με τον 
οποίο οι άνθρωποι αντιλαμβάνονται τα ιδιωτικά αυτοκίνητα. 
Ενώ οι παλαιότερες γενιές ονειρεύονταν να κατέχουν αυτο-
κίνητο –κυρίως επειδή αυτό συμβόλιζε το κοινωνικό στάτους, 
την ελευθερία και την ενηλικίωση–, οι νέοι σήμερα συχνά το 
βλέπουν ως περιττό κόστος, ακόμα και ως περιβαλλοντική 
επιβάρυνση. 

     Επιθυμία και πάθη – πού πήγαν;
Τι συμβαίνει όμως με την επιθυμία και τα πάθη; Πώς ισοπεδώ-
νονται; Η οδήγηση όπως τη γνωρίζαμε πριν από την άφιξη των 
ηλεκτρικών αυτοκινήτων μαζικής παραγωγής, περιλάμβανε 
γνωστές τελετουργίες που είχαν θέση στη συλλογική μας ψυ-
χή. Γυρίζατε ένα κλειδί ή πατούσατε ένα κουμπί, νιώθατε έναν 
βρυχηθμό από δόνηση στο κάθισμα και το τιμόνι, βάζατε ταχύ-
τητα στο κιβώτιο ταχυτήτων κι ακούγατε τις στροφές να ανε-
βαίνουν και να πέφτουν με τα ανεβάσματα και τα κατεβάσματα. 
Η οδήγηση και το αυτοκίνητο γενικότερα είναι συσχετισμένα 
και με μυρωδιές – λαδιού και βενζίνης ή ντίζελ, όχι ευχάριστες, 
αλλά όχι κι εντελώς δυσάρεστες.
Για τους ανθρώπους που αγαπούν τα αυτοκίνητα, ακόμα και για 
εκείνους που δεν τα αγαπούν, αυτή η διέγερση των αισθήσεων 
συνδέεται με την ελευθερία που παρέχουν τα οδικά ταξίδια, τα 
πρώτα ραντεβού και οι μικρές σύντομες αγγαρείες για τις οποί-
ες χρησιμοποιούμε το αυτοκίνητο. Αυτό όμως που φαίνεται να 
μην αντιλαμβάνονται οι αυτοκινητοβιομηχανίες είναι ότι η επό-
μενη γενιά δεν θα γίνει λάτρης των ηλεκτρικών αυτοκινήτων. 
Τα παιδιά που μεγαλώνουν τώρα δεν θα διώξουν από πάνω 
τους αυτόματα το παλιό για να ενστερνιστούν με χαρά το και-
νούργιο. Στην καλύτερη, θα θεωρήσουν την όλη ιδέα του αυ-

τοκινήτου ως κάτι αδιάφορο, ένα μέσο που εξυπηρετεί έναν 
σκοπό. Και εάν το μέσο αυτό περικλείεται από δυσκολίες –όπως 
η αυτονομία και η ασφάλεια– ή οικονομικό βάρος, η νέα γενιά  
θα το εγκαταλείψει εντελώς και θα στραφεί σε άλλα μέσα, πιο 
εύκολα, πιο προσιτά και πιο οικονομικά. 

Οι αυτοκινητοβιομηχανίες προσπαθούν να καταλάβουν πώς 
να ανακτήσουν την αίσθηση της ξεχωριστής προσωπικότητας 
ενός αυτοκινήτου, πώς να αναβιώσουν τον ήχο –ένα βασικό 
στοιχείο που λείπει από τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα–, ειδικά σε 
γρήγορα και δυνατά οχήματα όπως τα muscle cars. Η BMW επι-
λέγει κάτι φουτουριστικό, μ’ ένα soundtrack του Hans Zimmer, 
όπου, πατώντας το γκάζι, το μοντέλο iX γεμίζει με τον θόρυβο 
ενός συνθεσάιζερ-διαστημόπλοιου. Η Toyota αναπτύσσει έναν 
εξομοιωτή χειροκίνητου κιβωτίου ταχυτήτων για ηλεκτρικά 
αυτοκίνητα, για να επιστρέψει μέρος της οδηγικής απόλαυσης.  
Θα μπορέσουν όμως ποτέ όλες αυτές οι φρούδες προσπάθειες 
να προσφέρουν ό,τι πρόσφερε το realthing, ή θα είναι πάντα 
φθηνά υποκατάστατα που κανείς δεν ζήτησε και που δεν ικανο-
ποιούν κανέναν;

    Ηλεκτρικά και αυτόνομα 
    αυτοκίνητα - Ηθικά διλήμματα 
    και ρεαλιστικές δυσκολίες 
Στην περίπτωση των ηλεκτρικών οχημάτων είναι πολλοί που 
εξακολουθούν να μην εμπιστεύονται την αυτονομία τους και, 
παρά τα ευρέως αναγνωρισμένα περιβαλλοντικά οφέλη τους, 
το κόστος παραμένει πολύ υψηλό για πολλούς, ιδίως για τους 
νέους. Υπάρχουν επίσης σοβαρές αμφιβολίες σχετικά με την 
εύρεση σταθμών φόρτισης. Ως αποτέλεσμα, η περιβαλλοντική 
ευαισθητοποίηση συχνά τίθεται σε δεύτερη μοίρα. 
Τα αυτόνομα οχήματα εγείρουν επίσης ηθικά ερωτήματα. Ποιος 
είναι υπεύθυνος σε περίπτωση ατυχήματος; Πώς λαμβάνονται 
οι αποφάσεις σε καταστάσεις έκτακτης ανάγκης; Ποιον θα προ-
σπαθήσει να σώσει το όχημα εάν ένα ατύχημα είναι αναπόφευ-
κτο; Θα πρέπει λοιπόν να καθοριστεί ένα πρότυπο σύμφωνα 
με το οποίο τα αυτόνομα οχήματα προγραμματίζονται, και να 
υπάρξει μία ενιαία νομοθεσία για τα αυτόνομα οχήματα σε όλες 
τις ευρωπαϊκές χώρες. 
Υπάρχει επίσης μια αυξανόμενη ανησυχία για την ιδιωτικότητα. 
Για να χρησιμοποιήσουμε ένα αυτόνομο όχημα, πρέπει να του 
πούμε πού πηγαίνουμε. Αυτό εγείρει σοβαρές αμφιβολίες σχετι-
κά με το ποιος έχει πρόσβαση σε αυτές τις πληροφορίες και πώς 
χρησιμοποιούνται.
Θα πρέπει, ωστόσο, να αναγνωριστεί ότι για πολλούς ανθρώ-
πους που ζουν εκτός των δυνατοτήτων των δημόσιων συγκοι-
νωνιών και του MaaS, όπως σε αγροτικές ή προαστιακές περι-
οχές, το ιδιωτικό αυτοκίνητο παραμένει απαραίτητο και περι-
ζήτητο. Το ίδιο μπορεί να ειπωθεί και για οικογένειες με μικρά 
παιδιά ή ηλικιωμένους ή ανάπηρους συγγενείς.

     Κατακλείδα
Τα ερευνητικά δεδομένα δείχνουν ότι η τεχνολογική εξέλιξη 
δεν είναι πάντα κοινωνικά αποδεκτή. Ο μετασχηματισμός που 
εδώ και λίγα χρόνια βιώνει ο κλάδος της κινητικότητας θα απαι-
τήσει μια ισορροπία μεταξύ τεχνολογίας και κοινωνικής πραγ-
ματικότητας, τόσο οικονομικά και περιβαλλοντολογικά όσο και 
ηθικά. Παρ’ όλα αυτά, οι τεχνολογικές τάσεις και οι τάσεις στην 
κινητικότητα συνεπάγονται αβεβαιότητα και για τους χρήστες, 
και οι επιχειρήσεις, οι τεχνικές και φυσικές υποδομές, οι δημό-
σιες υπηρεσίες και οι κανονισμοί είναι μεταξύ των τομέων που 
επηρεάζονται σε μεγάλο βαθμό από αυτή την εξέλιξη.
Έτσι, η ανάλυση των τεχνολογιών και των σχετικών τάσεων είναι 
σημαντική για την επίτευξη μιας γενικής κατανόησης των νέων 
χαρακτηριστικών και των κοινωνικών οφελών που μπορούν να 
διαμορφώσουν τις τάσεις της κινητικότητας και να προσφέ-
ρουν μια καλύτερη εμπειρία. Παρά τα πλεονεκτήματα αυτών 
των τάσεων, αυτές οι καινοτομίες θα υποστηριχθούν μόνο από 
συγκεκριμένες ομάδες πληθυσμού και υπεύθυνους χάραξης 
πολιτικής, εκτός εάν παρουσιάζουν παρόμοια οφέλη με τα πα-
ραδοσιακά μέσα κινητικότητας.  
Καμία λύση δεν πρόκειται να πετύχει αν οι άνθρωποι δεν την ε-
μπιστευτούν, ούτε αν αποκλείει μεγάλα τμήματα του πληθυ-
σμού –νέους ή ηλικιωμένους, αστικούς ή αγροτικούς, μεμονω-
μένα άτομα ή οικογένειες– ή δεν καλύπτει τις ποικίλες ανάγκες 
τους. Μονάχα θέτοντας τους ανθρώπους στο επίκεντρο αυτών 
των αλλαγών, μπορεί η Ευρώπη να επωφεληθεί πλήρως από 
την επανάσταση της κινητικότητας που βρίσκεται ήδη σε πλήρη 
εξέλιξη.  A

Για πολλούς ανθρώπους
που ζουν εκτός των 

δυνατοτήτων των δημόσιων
 συγκοινωνιών και 

των παράλληλων δομών
 Κινητικότητας ως Υπηρεσία, 

όπως σε αγροτικές ή
προαστιακές περιοχές,
το ιδιωτικό αυτοκίνητο
παραμένει απαραίτητο

και περιζήτητο
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Α νεξάρτητα από τα λανσαρίσμα-
τα των μοντέλων και τη χρονική 
στιγμή που αυτά γίνονται, και α-
νεξάρτητα από το πώς τα προσεγ-
γίζουν οι αυτοκινητοβιομηχανίες 

που τα κατασκευάζουν, ο τελικός κριτής της 
αποδοχής είναι ο καταναλωτής. Η αγορά. Και 
εν προκειμένω η αγορά «μίλησε», αφού μέσα 
σε μόλις πέντε χρόνια το T-Cross έχει κατακτή-
σει κορυφαία θέση μεταξύ των compact SUV. 
Συγκεκριμένα 1,5 εκατομμύριο πελάτες έχουν 
ήδη επιλέξει αυτό το ευέλικτο Volkswagen. Και 
όπως μας ενημερώνει η Volkswagen, με μέσο 
όρο παραγωγής 300.000 μονάδων τον χρόνο, 
το T-Cross είναι αυτή τη στιγμή ένα από τα πιο 
επιτυχημένα μοντέλα της μάρκας παγκοσμίως.

To σημαντικά ανανεωμένο και εμπορικά επιτυ-
χημένο compact SUV της Volkswagen είναι δι-
αθέσιμο σε τρία επίπεδα εξοπλισμού και τρεις 
εκδόσεις κινητήρα βενζίνης, και παραμένει ό-
πως το γνωρίσαμε: λειτουργικό, με υψηλή θέση 
οδήγησης, ευρύχωρο, πρακτικό, ουσιαστικά 
ιδανικό για καθημερινή χρήση και, πλέον, με πε-
ρεταίρω βελτιωμένη ποιότητα υλικών και ανα-
νεωμένη σχεδίαση του εσωτερικού.

Ο εξοπλισμός είναι πλούσιος από τη βασική 
έκδοση, νέα τεχνολογικά χαρακτηριστικά συ-
μπληρώνουν το πακέτο συνδεσιμότητας και α-
σφάλειας, ενώ προαιρετικά είναι διαθέσιμο και 
το σύστημα υποβοήθησης οδηγού Travel Assist, 
που επιτρέπει την ημιαυτόνομη οδήγηση.

Νέο Volkswagen
T-Cross

◆ test drive

Α κ ό μ α  κ α λύ τ ε ρ ο  κ α ι  π ι ο  π ρα κ τ ι κ ό
Της Λυδίας Αλικάκου

   Design	  
Εξωτερικά, το ανανεωμένο T-Cross διακρί-
νεται από τη νέα σχεδίαση εμπρός και πίσω 
με τους νέους ενσωματωμένους προβολείς 
LED, τα φώτα ημέρας LED και τα πίσω LED 
φωτιστικά, και διατίθεται με νέα χρωματική 
παλέτα αλλά και με R-Line «πινελιές» στην 
ομώνυμη έκδοση. Το εσωτερικό παραμένει 
υψηλής ποιότητας, με το κεντρικό στοιχείο 
στο εσωτερικό του νέου T-Cross να είναι η 
ανεξάρτητα τοποθετημένη οθόνη με επίσης 
νέα γενιά συστημάτων infotainment. Το τα-
μπλό στο T-Cross έχει επανασχεδιαστεί και 
διαθέτει μαλακές επενδύσεις, ενώ το προαι-
ρετικά αυτόματο σύστημα κλιματισμού Air 
Care Climatronic είναι με διακόπτες αφής. 
Το T-Cross πάντα είχε ένα από τα πιο ευρύ-
χωρα και ευέλικτα εσωτερικά ανάμεσα στα 
compact SUV, με πλεονέκτημα την εξαιρε-
τική διαμόρφωση χώρου για έως και πέντε 
άτομα. Τα τρία πίσω καθίσματα μπορούν ε-
νιαία να μετακινηθούν κατά 14 εκ., δημιουρ-
γώντας έτσι έναν εξαιρετικά ευέλικτο χώρο 
αποσκευών μεταξύ 385 και έως 455 λίτρων. 
Μάλιστα, με τα πίσω καθίσματα αναδιπλω-
μένα (δυνατότητα να είναι διαιρούμενο 
60:40), δημιουργείται μια επίπεδη περιοχή 
φόρτωσης με όγκο αποθήκευσης έως και 
1.281 λίτρα. Αυτό, σε συνδυασμό με το γε-
γονός ότι το κάθισμα του συνοδηγού μπορεί 
να αναδιπλωθεί, συνεπάγεται ότι η «συνε-
χόμενη» περιοχή φόρτωσης από πίσω προς 
τα εμπρός έχει μήκος 2.40 μ. και μπορεί να 
αποθηκεύσει κανείς από σανίδες του σερφ 
μέχρι αλεξίπτωτα πλαγιάς!
Επίσ ης,  σ το α να νε ω μ έ νο T- Cros s,  η 
Volkswagen αύξησε το φορτίο έλξης του T-
Cross από 55 σε 75 κιλά. Αυτά τα επιπλέον 
20 κιλά αυξάνουν το μέγιστο φορτίο που 
μπορεί να δράσει κατακόρυφα στον αφαι-
ρούμενο κοτσαδόρο (προαιρετικός εξοπλι-
σμός). Το νέο T-Cross προσφέρει επομένως 
μεγαλύτερη δυνατότητα ρυμούλκησης ε-
νός τρέιλερ. Ταυτόχρονα, αυξάνεται το μέ-
γιστο επιτρεπόμενο βάρος ποδηλάτων που 
μπορούν να μεταφερθούν σε βάση τοπο-
θετημένη στον κοτσαδόρο – κάτι που είναι 
ιδιαίτερα σημαντικό για τη μεταφορά ηλε-
κτρικών ποδηλάτων.

   Tech
Ανάλογα την έκδοση διατίθεται οθόνη αφής 
infotainment από 8’’ έως  9,2’’ με συνεχή 
συνδεσιμότητα. Παρούσες και οι προηγμέ-
νες τεχνολογίες άνεσης και υποβοήθησης 
οδήγησης, με κορυφαίο το σύστημα προ-
ληπτικής προστασίας Pre-Crash. Να σημει-
ώσουμε ότι το νέο T-Cross εξοπλίζεται προ-
αιρετικά με σύστημα υποβοήθησης Travel 
Assist, που, ανάλογα με την κυκλοφορία ε-
μπρός και την επιτρεπόμενη ταχύτητα, μπο-
ρεί να ελέγχει την ταχύτητα του οχήματος 
με αυτόματη επιτάχυνση και πέδηση. Επί-
σης μπορεί να εκτελεί αυτόματα λειτουργί-
ες stop-and-go όταν είναι εξοπλισμένο με το 
κιβώτιο ταχυτήτων DSG.
Το νέο T-Cross τροφοδοτείται από τους 
γνωστούς κινητήρες TSI της Volkswagen, 
1.0 TSI 95 και 116 ίππων, που συνδυάζονται 
με χειροκίνητο 5 ή 6 σχέσεων και αυτόματο 
DSG κιβώτιο 7 ταχυτήτων διπλού συμπλέ-
κτη. Είναι επίσης διαθέσιμο με τον 1.5 TSI 
150 ίππων, με DSG κιβώτιο 7 ταχυτήτων δι-
πλού συμπλέκτη, ενώ σε επίπεδο μέσων κα-
ταναλώσεων ξεκινάει από τα 5,7 λίτρα/100 
χλμ.  ●

Το νέο 
T-Cross είναι 
διαθέσιμο σε 
έκδοση Life,

 More και 
R-Line και 
οι τιμές της

 γκάμας
αρχίζουν
 από τις

 22.380
ευρώ για την

 έκδοση
T-Cross 1.0
 TSI 95PS
 Life, ενώ

 παρέχεται
 και εργο-
στασιακή
 εγγύηση  
4 χρόνων
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Η 
Fiat επέστρεψε στην κατηγο-
ρία Β-SUV, σε έναν χώρο που δεν 
γνωρίζει απλά καλά, αλλά διαχρο-
νικά έχει παίξει καθοριστικό ρόλο 
στη δημιουργία και εδραίωσή της. 

Κι έχει κάθε λόγο να ισχυρίζεται ότι με το 600 
πράττει την ολική επαναφορά στο B-Segment. 
Και μάλιστα εκπροσωπώντας «δύο» κόσμους, 
αφού «στέλνει» στην αγορά το αμιγώς ηλε-
κτρικό 600e και το υβριδικό 600 Hybrid, γεμάτα 
στιλ, οδηγική απόλαυση και κορυφαίες τεχνο-
λογίες, αγγίζοντας τις σύγχρονες αγοραστικές 
επιθυμίες.
Το νέο Fiat 600 σχεδιάστηκε σε τρεις πυλώνες. 
Τη μέγιστη ευρυχωρία σε ένα συμπαγές αμάξω-
μα μήκους 4,17 μέτρων, την πανεύκολη οδήγη-
ση στην πόλη και τον συνδυασμό της εμβλημα-
τικής σχεδίασης με την υψηλή αποδοτικότητα. 
Στην αμιγώς ηλεκτρική του εκδοχή, το ηλεκτρι-
κό σύστημα του 600 έχει αυτονομία πάνω από 
400 χλμ. σε μεικτές συνθήκες και πάνω από 600 
χλμ. σε αμιγώς αστικό περιβάλλον. Από την άλ-

λη, η εξελιγμένη υβριδική τεχνολογία του 600 
Hybrid εξασφαλίζει οικονομική, άνετη και ευχά-
ριστη οδήγηση, με δυνατότητα αμιγώς ηλεκτρι-
κής κίνησης. Αμφότερα, διαθέτουν κορυφαίες 
τεχνολογίες ασφάλειας και υποβοήθησης της 
οδήγησης. 

  Key points
Fiat  6 0 0 e
> 100% ηλεκτρικό, με ηλεκτροκινητήρα ισχύος 
156 ίππων και 260 Nm ροπής και κίνηση στους 
εμπρός τροχούς.
> Αναβαθμισμένη αυτονομία 600 χλμ. εντός 
πόλης –400 χλμ. σε μεικτό κύκλο (WLTP)–, ιδα-
νικό για κάθε διαδρομή, από την πόλη έως την 
εξοχή.
> Ταχεία φόρτιση 100 kW DC – 20-80% της πλή-
ρους φόρτισης μπαταρίας σε λιγότερο από 30 
λεπτά.
> Premium τεχνολογία και άνεση – προηγμέ-
να συστήματα ασφαλείας, ψηφιακό cockpit 7", 

Νέο Fiat 600

◆ presentation Το αμιγώς ηλεκτρικό Fiat
600e και το ήπια υβριδικό
600 Hybrid συνθέτουν την
πλήρως εξηλεκτρισμένη
γκάμα του μοντέλου που
σηματοδοτεί την ολοκλη-
ρωτική επιστροφή της Fiat
στο B-Segment

Μ ε  μ ο ν α δ ι κ ό  σ τ ι λ ,  κ ο ρ υ φ α ί α  τ ε χ ν ο λ ο γ ί α  κ α ι  α σ ύ γ κ ρ ι τ ο  va l u e  f o r  m o n e y 

Της Λυδίας Αλικάκου 

Infotainment με οθόνη αφής 10,25".
> Ευρύχωρο και πρακτικό – ιδανικό για την 
οικογένεια και τα χόμπι.
> Έμφαση στη διασκέδαση της οδήγησης, 
με δυνατότητα επιλογής μεταξύ διαφορετι-
κών mode οδήγησης.

Fiat  6 0 0 Hybri d 
> Για όσους δεν είναι ακόμα έτοιμοι για ηλε-
κτροκίνηση.
> Υβριδικό σύστημα με υπερτροφοδο-
τούμενο κινητήρα βενζίνης 1.2 με συνδυ-
ασμένη ισχύ 110... ή και 145 ίππους (συν-
δυασμένη ισχύς θερμικού και ηλεκτρικού 
κινητήρα), αυτόματο κιβώτιο για ευκολία, 
ηλεκτροκινητήρα 28,6 ίππων και ηλεκτρική 
κίνηση για οικονομία καυσίμου και δυναμι-
κές επιδόσεις.
> Το 600 Hybrid ξεκινάει 100% ηλεκτρικά 
(e-launch) περιορίζοντας ουσιαστικά την 
κατανάλωση, μπορεί να κινείται με χαμη-
λές ταχύτητες αποκλειστικά ηλεκτρικά, ενώ 
πλήρως με ηλεκτρική κίνηση μπορεί να γί-
νει και το παρκάρισμα.
>  Έμφαση στη διασκέδαση της οδήγησης, 
με τη δυνατότητα λειτουργίας του αυτομά-
του κιβωτίου σε manual mode με τα flaps 
πίσω από το τιμόνι.
> Συνδυάζει τεχνολογία και πρακτικότητα, 
με προσιτή τιμή.
> Στιλ Fiat με SUV αίσθηση – αυξημένη από-
σταση από το έδαφος και compact διαστά-
σεις.

 Καμπίνα Dolce Vita
Οι σχεδιαστές του Fiat 600 πέτυχαν το τέ-
λειο. Το νέο μοντέλο είναι άμεσα αναγνωρί-
σιμο ως το μεγαλύτερο αδερφάκι του 500e, 
αποτελώντας μια εξέλιξη του θρυλικού 
DNA, με μεγαλύτερες διαστάσεις και πέντε 
πόρτες για υψηλή πρακτικότητα.
Αντίστοιχοι σχεδιαστικοί δεσμοί με το 500e 
υπάρχουν και στην καμπίνα, που έχει χώ-
ρο για πέντε ενήλικους και 15 λίτρα αποθη-
κευτικών χώρων για μικροπράγματα, ενώ η 
χωρητικότητα του πορτμπαγκάζ είναι 385 
λίτρα για το Hybrid και 360 λίτρα για το ηλε-
κτροκίνητο.
Έχει επίσης εύκολη επιβίβαση και αποβίβα-
ση χάρη στο μεγάλο άνοιγμα των θυρών, 
υψηλή εξατομίκευση και κορυφαία τεχνο-
λογία για την άνεση, την ασφάλεια και την 
ψυχαγωγία, ενώ ο πλούσιος εξοπλισμός 
περιλαμβάνει μέχρι ηλεκτρική ρύθμιση και 
λειτουργία μασάζ στο κάθισμα του οδηγού.
Ο ψηφιακός πίνακας οργάνων 7” μαζί με 
την οθόνη αφής 10,25” του συστήματος 
infotainment βάζουν στιβαρές βάσεις για 
την ποιοτική ψηφιακή εμπειρία στην κα-
μπίνα του νέου Fiat 600, ενώ οι υπηρεσίες 
Connected services την ολοκληρώνουν.

Οι τιμές της γκάμας Fiat 600 αρχίζουν από 
τις 23.390 ευρώ για την έκδοση 1.2 Hybrid 
110CV DCT. Αντίστοιχα οι τιμές της ηλεκτρο-
κίνητης έκδοσης αρχίζουν από τις 31.500 
ευρώ για την έκδοση (RED) 156CV. ●
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Σ την ετήσια εκδήλωση στρατηγικής 
προϊόντων της Toyota τον περασμένο 
Μάρτιο, μια ομάδα στελεχών από όλο 
τον κόσμο παρουσίασε μια σειρά από 
νέα οχήματα παραγωγής και πρωτότυ-

πα οχήματα της Toyota και της Lexus. Η ετήσια εκ-
δήλωση παρείχε περαιτέρω πληροφορίες σχετικά 
με αυτή τη στρατηγική.
Η πολυδιάστατη προσέγγιση της Toyota για την 
ουδετερότητα άνθρακα αφορά την παροχή στους 
πελάτες μιας επιλογής βιώσιμων λύσεων, ανεξάρ-
τητα από το πού ζουν ή τις ατομικές τους συνθή-
κες. Αυτή η στρατηγική περιλαμβάνει μια πλήρη 
γκάμα κινητήρων, από υβριδικά flex-fuel στη Νό-
τια Αμερική έως νέα sedan κυψελών καυσίμου 
στην Ιαπωνία. Στην Ευρώπη, όπου οι πωλήσεις 
ηλεκτρικών οχημάτων με μπαταρία (BEV) είναι 
από τις υψηλότερες στον κόσμο, η Toyota εισάγει 
τρία νέα BEV παραγωγής και τρία ακόμη έως το 
2026. Αυτή η προσέγγιση των αναγκών του πελά-
τη και της προσφοράς μιας επιλογής λύσεων έχει 
βοηθήσει την Toyota να έχει εξαιρετικά καλές επι-
δόσεις στην Ευρώπη, με ρεκόρ πωλήσεων 1,217 
εκατομμυρίου οχημάτων το 2024.

   Η στρατηγική Multi-Pathway
Το Toyota Multi-Pathway δεν είναι ένα συγκεκρι-
μένο προϊόν ή τεχνολογία, αλλά μια στρατηγική 
της Toyota για την επίτευξη της ουδετερότητας 
άνθρακα. Δεν αναφέρεται σε ένα συγκεκριμένο 
μηχανικό σύστημα ή τεχνολογία σε ένα αυτοκίνη-
το. Αντίθετα, περιγράφει μια πολυδιάστατη προ-
σέγγιση για την μείωση των εκπομπών ρύπων 
από τα αυτοκίνητα και περιλαμβάνει διάφορες 
τεχνολογίες και προσεγγίσεις, όπως:

Hybrid (Αυτοφορτιζόμενα Υβριδικά): Η Toyota 
είναι γνωστή για την ηγετική της θέση στην τε-
χνολογία υβριδικών οχημάτων. Τα υβριδικά αυ-
τοκίνητα συνδυάζουν έναν βενζινοκινητήρα με 
έναν ηλεκτροκινητήρα, μειώνοντας την κατανά-
λωση καυσίμου και τις εκπομπές ρύπων.

Plug-in Hybrid (Φορτιζόμενα Υβριδικά): Αυτά 
τα οχήματα προσφέρουν μεγαλύτερη αυτονομία 
σε ηλεκτρική λειτουργία χάρη στη δυνατότητα 
φόρτισης από την πρίζα.

Battery Electric Vehicles (BEV - Αμιγώς Ηλε-
κτρικά): Η Toyota επενδύει και στην ανάπτυξη 
αμιγώς ηλεκτρικών οχημάτων, αναγνωρίζοντας 
την αυξανόμενη ζήτηση γι’ αυτά.

Fuel Cell Electric Vehicles (FCEVs - Οχήματα με 
Κυψέλες Καυσίμου): Η Toyota είναι πρωτοπόρος 
στην τεχνολογία κυψελών καυσίμου, η οποία χρη-
σιμοποιεί υδρογόνο για την παραγωγή ηλεκτρικής 
ενέργειας. 

Συνολικά, το Toyota Multi-Pathway αντιπροσωπεύει 
μια ολοκληρωμένη στρατηγική, που δεν βασίζεται 
σε μια μόνο τεχνολογία, αλλά σε έναν συνδυασμό 
τεχνολογιών για την επίτευξη της ουδετερότητας 
άνθρακα. 
Η εταιρεία πιστεύει ότι η καλύτερη προσέγγιση είναι 
η προσφορά μιας ποικιλίας επιλογών στους κατα-
ναλωτές, ώστε να μπορούν να επιλέξουν την πιο 
κατάλληλη λύση για τις ανάγκες τους.

   Κορυφαία Υβριδική 
   Τεχνολογία Toyota Hybrid
   Dynamic Force
Το Toyota Yaris Hybrid είναι ένα supermini που 
συνδυάζει με επιτυχία την οικονομία καυσίμου 
με την ευχάριστη οδηγική εμπειρία. Χτισμένο 
πάνω στην πλατφόρμα GA-B της Toyota, το 
Yaris Hybrid προσφέρει μια σειρά από χαρα-
κτηριστικά που το καθιστούν μια κορυφαία 
όσο και ελκυστική επιλογή στην κατηγορία 
του. Το σημαντικότερο πλεονέκτημά του είναι 
η υβριδική τεχνολογία 5ης γενιάς. Ο συν-
δυασμός ενός 1.5 λίτρου βενζινοκινητήρα με 
έναν ηλεκτροκινητήρα προσφέρει άριστη οι-
κονομία καυσίμου, με χαμηλές εκπομπές CO2.  
Το Yaris διατίθεται με δύο υβριδικά συστήματα 
κίνησης Hybrid Εlectic, με ιπποδυνάμεις 116 
και 130 ίππων, προσφέροντας κορυφαία από-
δοση, ομαλή οδηγική εμπειρία, χαμηλές εκπο-
μπές ρύπων, ενώ από το 46% έως το 67% του 
χρόνου οδήγησης, αυτή γίνεται αποκλειστικά 
με ηλεκτρική κίνηση. 
Hybrid 115: Προσφέρει τον ιδανικό συνδυα-
σμό απόδοσης και οικονομίας καυσίμου.
Hybrid 130: Ένας ισχυρότερος, 5ης γενιάς υ-
βριδικός κινητήρας, σχεδιασμένος για όσους 
αναζητούν επιπλέον επιδόσεις χωρίς συμβι-
βασμούς στην κατανάλωση.

   Προηγμένη ασφάλεια

Η ασφάλεια της Toyota Yaris ενισχύεται με το 
Toyota Safety Sense 3 (TSS3), ενός εξελιγ-
μένου πακέτου συστημάτων υποβοήθησης 
οδηγού, το οποίο περιλαμβάνει Σύστημα Προ-
ειδοποίησης Πρόσκρουσης με ανίχνευση πε-
ζών (PCS), Προειδοποίηση Αλλαγής Λωρίδας 
με υποβοήθηση διόρθωσης πορείας (LDA), 
Intelligent Adaptive Cruise Control (ACC) κ.ά. 
Παράλληλα, το Yaris διαθέτει σύστημα 8 αερό-
σακων, εξασφαλίζοντας μέγιστη προστασία 
σε περίπτωση σύγκρουσης.
Σε μια εποχή όπου η ασφάλεια αποτελεί κύριο 
μέλημα των καταναλωτών, αυτά τα χαρακτη-
ριστικά καθιστούν τη Yaris ηγέτη στην κατηγο-
ρία της, προσφέροντας ηρεμία και προστασία 
σε κάθε διαδρομή. ●

Toyota multi-pathway 

◆ presentation

Το Toyota
Yaris Hybrid
Εlectric των  

116 ίππων  
συνδυάζει με
επιτυχία την

 οικονομία 
καυσίμου, 
την άνεση, 

την
ευχάριστη

οδήγηση και 
την κομψή
 σχεδίαση
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Της Θωμά Κ. Ευθυμίου
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Μ ία εξαιρετική επιλογή για 
Everyday Explorers εντός 
και εκτός πόλης, ένα ολοκλη-
ρωμένο αυτοκίνητο, που πε-
τυχαίνει τον στόχο του, από 

τη Skoda. Όμως τι σημαίνει Elroq; Λοιπόν, το 
όνομα Elroq συνδυάζει τις λέξεις «Electric» και 
«Karoq», επειδή είναι ένα ηλεκτρικό SUV μεγέ-
θους Skoda Karoq. 
Η αλήθεια είναι ότι η Skoda έχει διαχρονικά μια 
καθαρή όσο και σαφή προσέγγιση στα αυτο-
κίνητά της, κι αυτό συνεχίζεται με το Elroq, το 
οποίο ουσιαστικά συμπυκνώνει όλα όσα μας 
αρέσουν στο μεγαλύτερο Enyaq, σ’ ένα πιο 
εύχρηστο, πιο προσιτό πακέτο. Ταυτόχρονα, 
προσφέρει μερικές μοναδικές σχεδιαστικές πι-
νελιές εσωτερικά και εξωτερικά, όντας οι λόγοι 

που με τη νέα σχεδιαστική φιλοσοφία Modern 
Solid (δυναμική σχεδίαση, στιβαρή κατασκευή 
και βιώσιμα υλικά) απέσπασε το βραβείο σχεδι-
ασμού Red Dot Design Award 2025!
Το πρώτο αμιγώς ηλεκτροκίνητο Compact SUV 
της Skoda είναι ιδανικό για μέσα στην πόλη 
αλλά και για μακρινές αποδράσεις, ενώ είναι 
το πρώτο μοντέλο που διαθέτει τα γράμματα 
Skoda αντί για το παραδοσιακό σήμα στο καπό 
και στο τιμόνι. 
Μάλιστα, ως το πρώτο αυτοκίνητο με τη νέα 
σχεδιαστική φιλοσοφία της Skoda Modern Solid, 
εισάγει το γυαλιστερό μαύρο Tech-Deck Face, 
που αντικαθιστά την τυπική μάσκα της Skoda, 
και πίσω από αυτό το γυαλιστερό μαύρο στοι-
χείο οι μηχανικοί έχουν «κρύψει» αισθητήρες 
όπως το ραντάρ και την μπροστινή κάμερα.

Νέο Skoda Elroq 

◆ presentation

Με αυτονο-
μία έως 580
 χλμ. ξεχνάς
 την αγωνία 
φόρτισης
 και απο-

λαμβάνεις
 κάθε δια-

δρομή, είτε 
μέσα στην
 πόλη είτε

εκτός
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Της Άννας Ματζοχωρίτη

Νέες εκδόσεις φωτισμού LED, με τα στενά 
επάνω τμήματα των προβολέων να χρησι-
μεύουν ως φώτα ημέρας, φώτα θέσης και 
φλας, ενώ οι μεγαλύτερες κάτω μονάδες πα-
ρέχουν τις σημαντικές λειτουργίες μεσαίας 
και μεγάλης σκάλας. Η ήπια κεκλιμένη γραμ-
μή οροφής και πολλές σχεδιαστικές επιλο-
γές, μεταξύ των οποίων ζάντες αλουμινίου 
19 έως 21 ιντσών αεροδυναμικά βελτιωμέ-
νες, δημιουργούν εξαιρετική αεροδυναμική, 
με συντελεστή οπισθέλκουσας μόλις 0,26. 
Με μήκος 4,48 μέτρα και μεταξόνιο 2,76 μέ-
τρα, το Elroq έχει κύκλο στροφής 9,3 μέτρα, 
διαθέτει γενναιόδωρους εσωτερικούς χώ-
ρους και η σχεδίαση Design Selections χρησι-
μοποιεί πολλά καινοτόμα βιώσιμα υλικά που  
περιέχουν σε ποσοστό 78% ανακυκλωμένο 
PET,  το οποίο προέρχεται από μπουκάλια.  
Digital Cockpit με σαφή επισκόπηση όλων 
των βασικών δεδομένων οδήγησης, στά-
νταρ οθόνη infotainment 13", με νέο User 
Intrface και μια μπάρα φυσικών κουμπιών 
και head-up οθόνη επαυξημένης πραγματι-
κότητας. Τη μεγάλη γκάμα έξυπνων χαρα-
κτηριστικών συνδεσιμότητας συμπληρώ-
νουν η ψηφιακή φωνητική βοηθός Laura, 
μέσω της ενσωμάτωσης του Chat GPT, αλλά 
και η εφαρμογή My Skoda app, που διαθέτει 
διαδικασία στάθμευσης μέσω smartphone.
Το πορτμπαγκάζ είναι από τα μεγαλύτερα 
στην κατηγορία του, με χωρητικότητα 470 
λίτρων (έως 1.580 λίτρα με αναδιπλωμένα 
τα πίσω καθίσματα). Φυσικά θα αποτελούσε 
μεγάλη παράλειψη αν δεν κάναμε ξεχωρι-
στή μνεία στην ύπαρξη νέων Simply Clever 
χαρακτηριστικών, μεταξύ των οποίων έξυ-
πνες θήκες που προσφέρουν χωρητικότητα 
48 λίτρων και ένα δίχτυ αποθήκευσης για το 
καλώδιο φόρτισης κάτω από την εταζέρα 
για τα μικροδέματα. 

   Κινητήρια σύνολα
Το Skoda Elroq βασίζεται στην Αρθρωτή 
Πλατφόρμα Ηλεκτροκίνησης (MEB) και εί-
ναι διαθέσιμο με τρία μεγέθη μπαταριών: 55 
kWh, 60 kWh, 82 kWh, με ηλεκτροκινητήρα 
και ισχύ που κυμαίνεται από 170 έως 286 ίπ-
πους, με τελική ταχύτητα από 160 έως 180 
χλμ./ώρα.
Αναλυτικά οι εκδόσεις είναι οι με ηλεκτροκι-
νητήρα στον πίσω άξονα-πισωκίνητες Elroq 
50 και Elroq 60,  με μπαταρίες 55 και 63 kWh, 
και ισχύ 170 και 204 ίππων αντίστοιχα, ενώ η 
κοινή τιμή της μέγιστης ροπής είναι 310 Nm. 
Η αυτονομία του Elroq 50 είναι άνω των 370 
χλμ., του Elroq 60 άνω των 400 χλμ., ενώ και 
οι δύο εκδόσεις έχουν τελική ταχύτητα 160 
χλμ./ώρα.
Επίσης υπάρχει το πισωκίνητο Elroq 85 των 
286 ίππων. Στην κορυφή της γκάμας δεσπό-
ζει η κορυφαία έκδοση Skoda Elroq 85x, με 
επιπλέον ηλεκτροκινητήρα μπροστά και 
στάνταρ τετρακίνηση. Το Elroq 85 διαθέτει 
μια από τις μεγαλύτερες μέγιστες αυτονομί-
ες στην κατηγορία έως 580 χλμ. Αυτό κάνει 
τις εκδόσεις Elroq 85 ιδανικούς συντρόφους 
για μεγαλύτερα ταξίδια. Οι μπαταρίες του 
μπορούν να επαναφορτιστούν από 10 έως 
80% σε σταθμούς ταχείας φόρτισης DC, σε 
λιγότερο από μισή ώρα. Φυσικά, παρόντα 
είναι όλα τα προηγμένα συστήματα υποβο-
ήθησης οδηγού. 

   Τιμές 

Το Skoda Elroq αντιπροσωπεύει μια ελκυστι-
κή πρόταση τιμής-αξίας, καθώς προσφέρει 
σε πολλούς ενδιαφερόμενους αγοραστές 
έναν ευκολότερο και πιο προσιτό τρόπο να 
οδηγούν ηλεκτρικά, ενώ οι τιμές της γκάμας 
Elroq αρχίζουν από τις 34.500 ευρώ για την 
έκδοση Elroq 50.  ●
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Aν έπρεπε να δώσω μια σύντομη 
απάντηση, θα έλεγα πως η κοινωνία 
μαθαίνει να οδηγεί όπως μαθαίνει 
να περπατά: σταδιακά, με δοκιμές, 
σφάλματα και προσαρμογές. Έχο-

ντας δίπλα μας ανθρώπους που θέλουν να μας 
μάθουν σωστά και με ενδιαφέρον για το αύριο.

   Η εκπαίδευση: απαραίτητη
   αλλά  κάπου ξεπερασμένη 

Παρά την τεράστια σημασία της και τις υποχρεωτι-
κές της ώρες, κουβαλά μαζί της αρκετά «γερασμέ-
να» στοιχεία. Παράδειγμα; Η οπισθογωνία. Γιατί 
συνεχίζουμε να την εξασκούμε σε συνθήκες που 
δεν συναντάμε ποτέ στην καθημερινότητα; Πόσα 
παρκαρίσματα στον πραγματικό κόσμο προσφέ-
ρουν μήκος μιάμισης φοράς του οχήματος;
Κι όμως, η εκπαίδευση δεν είναι σημαντική επειδή 
μαθαίνουμε να χειριζόμαστε ένα όχημα, αλλά ε-
πειδή μαθαίνουμε να το οδηγούμε. Και η διαφορά 
ανάμεσα στο «χειρίζομαι» και στο «οδηγώ» είναι 
τεράστια.

   Προνοητικότητα και παιδεία
Ως εκπαιδευτής ακούω συχνά μαθητές να μου λέ-
νε: «Δάσκαλε, καλά δεν τα πήγα; Δεν μου έσβησε 
ούτε μια φορά σήμερα!» Κι εγώ, ο «κακός», απα-

ντώ: «Να το σκεφτούμε καλύτερα; Δεν είδες ούτε 
ένα στενό αριστερά ή δεξιά. Ο συμπλέκτης επι-
κράτησε της ασφάλειας». Έτσι ξεκινά η πραγματι-
κή διδασκαλία, με την κατανόηση και τη διάκριση 
αυτών των εννοιών.
Μετά έρχονται η προνοητικότητα και η παιδεία, οι 
ξεχασμένες αξίες!
Στο πρακτικό σκέλος, η εξοικείωση και η προνο-
ητικότητα είναι αρετές που πρέπει να καλλιερ-
γούνται σε κάθε λεπτό του μαθήματος. Όσο για το 
θεωρητικό κομμάτι, δεν αρκεί να αποστηθίσουμε 
πινακίδες. Χρειάζεται να κατανοήσουμε, για πα-
ράδειγμα, γιατί η απόσταση ακινητοποίησης με-
ταβάλλεται ανάλογα με την ταχύτητα.
Πρέπει όλοι μας, με πρώτους εμάς τους εκπαιδευ-
τές, να διαμορφώσουμε μια νέα κουλτούρα στην 
οδήγηση με θεμέλιο τον σεβασμό.

   Μετά το δίπλωμα 
   Η σύγκρουση δύο κόσμων

Παίρνεις το δίπλωμα και βγαίνεις στον δρόμο με 
χαρά, ένα όνειρο γίνεται πραγματικότητα. Εκεί ό-
μως έρχεται η πραγματική πρόκληση: η σύγκρου-
ση ανάμεσα στη δική σου, νέα, φρέσκια αντίλη-
ψη και την κουλτούρα των παλαιότερων οδηγών. 
Ποιο θα υπερισχύσει;
Θα επιλέξεις να μείνεις ευγενής ή να ενδώσεις 
στην αγένεια; Θα φοράς ζώνη ή θα προστατεύεις 

μόνο το κινητό σου με θήκη; Θα τρέχεις αλόγι-
στα ή θα κόβεις ταχύτητα όταν περνάς δίπλα 
από όχημα που σου περιορίζει την ορατότητα; 
Θα σηκώσεις το τηλέφωνο ή θα επιλέξεις να 
είσαι συγκεντρωμένος; Και πόσα άλλα!
Είμαι βέβαιος πως αν ρωτούσαμε 100 οδη-
γούς στον δρόμο, όλοι θα συμφωνούσαν θε-
ωρητικά στο τι είναι σωστό. Αλλά στην πράξη; 
Εκεί τι συμβαίνει; Και αργά αργά μας απορρο-
φά μια κοινωνία του παραλόγου.

   Οδήγηση = πράξη
   κοινωνικής συνύπαρξης

Ζούμε σε μια κοινωνία που χαρακτηρίζει «κα-
κό» έναν δρόμο με στροφές. Γιατί; Επειδή πρέ-
πει να πηγαίνεις με 30 χιλιόμετρα την ώρα, 
όπως ορίζει το όριο, ενώ εσύ θες να τρέξεις; 
Μήπως το όριο είναι αυτό ακριβώς που τον 
καθιστά καλό και ασφαλή δρόμο;
Δεν θα σταματήσω να πιστεύω στη νοημο-
σύνη και στην αντίληψη του ανθρώπου. Η 
οδήγηση, όπως και το περπάτημα, είναι πρά-
ξεις κοινωνικής συνύπαρξης. Περιλαμβάνουν 
συνείδηση, πρόβλεψη και σεβασμό. Και είναι 
αυτά  στα οποία πρέπει να εκπαιδευτούμε.
Με εκτίμηση σε κάθε άνθρωπο. ●

* Διευθυντής σπουδών σχολής οδηγών Τάρλας

Πώς μαθαίνω να οδnγώ;

◆ safety

Στο
πρακτικό
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γούνται σε

 κάθε λεπτό
 του μαθή-
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Η  α π ά ν τ η σ η  ί σ ω ς  φ α ν τά ζ ε ι  αυ τ ο ν όη  τ η ,  α λ λ ά  δ ε ν  ε ί ν α ι .  
Ε ί ν α ι  π ι ο  σ ύ ν θ ε τ η ,  π ι ο  β α θ ιά   –  κ α ι  α ξ ί ζ ε ι  ν α  τ η ν  α ν α λύ σ ο υ μ ε .

Του Στέφανου Τάρλα*
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Τ ι άλλο θα δούμε… Αυτό είπα μέσα 
μου όταν διάβασα το επικοινωνιακό 
υλικό της Mercedes-Benz, η οποία 
εισάγει την επαναστατική αυτή τε-
χνολογία στην αυτοκίνηση. Για να 

είμαι όμως πιο δίκαιη, θα πρέπει να σημειώσω 
ότι γι’ αυτή την τεχνολογία έμαθα για πρώτη φο-
ρά όταν μια ιδιωτική γερμανική ομάδα (Armin 
Schwarz Rally & Driving Experience), σε συνερ-
γασία με τη Schaeffler το 2021, την είχε εξελίξει 
και τοποθετήσει σε ένα αγωνιστικό Ford Fiesta 
Rally2 MkII, προκειμένου μέσα από τα ράλι να 
δημιουργήσουν ακραία φορτία κραδασμών για 
το τιμόνι και να δουν πώς λειτουργεί το σύστημα 
αυτό. Αυτό όμως ήταν ένα πειραματικό project, 
ενώ εν προκειμένω μιλάμε για ένα σύστημα που 
θα μπει ευρέως σε αυτοκίνητα παραγωγής. 

   Ο τροχός γυρίζει 
Το πρώτο αυτοκίνητο στον κόσμο δεν διέθε-
τε τιμόνι. Το Patent Motorwagen του Carl Benz 
από το 1886 ήταν εξοπλισμένο με έναν μοχλό 
διεύθυνσης, καθώς εκείνη την εποχή οι άνθρω-
ποι ήταν εξοικειωμένοι με τις άμαξες και το τρά-
βηγμα των ηνίων για να κατευθύνουν τα άλογα 
προς την επιθυμητή κατεύθυνση. Δεν ήταν πα-

ρά το 1894 που το αυτοκίνητο απέκτησε τιμόνι 
και πραγματοποίησε την πρεμιέρα του σε ένα 
ταξίδι από το Παρίσι στη Ρουέν. Ο Γάλλος μηχα-
νικός Alfred Vacheron είχε εξοπλίσει το όχημά 
του Panhard & Levassor, το οποίο κινούνταν με 
κινητήρα Daimler, με ένα τιμόνι. Από τότε έχουν 
υπάρξει πολλές καινοτομίες στα συστήματα δι-
εύθυνσης και στα βολάν της Mercedes-Benz και 
της αυτοκινητοβιομηχανίας γενικότερα.

   Πραγματικότητα από τη 
   Mercedes-Benz από το 2026

Ένα τιμόνι είναι κάτι πολύ περισσότερο από ένα 
εξάρτημα του αυτοκινήτου – συνδέει τον οδηγό 
με τον δρόμο μέσω των ελαστικών. Το τιμόνι 
παρέχει ανατροφοδότηση για τη συμπεριφο-
ρά οδήγησης, επιτρέπει στον οδηγό να νιώσει 
τις ανωμαλίες του δρόμου και, στο παρελθόν, 
αποτελούσε τον απαραίτητο μηχανισμό για 
το παρκάρισμα. Σύντομα όμως μια νέα εποχή 
πρόκειται να ξεκινήσει για τους πελάτες της 
Mercedes-Benz – θα είναι ο πρώτος Γερμανός 
κατασκευαστής που θα προσφέρει από το 2026 
όχημα παραγωγής με τεχνολογία steer-by-wire. 
Η τεχνολογία αυτή δεν απαιτεί μηχανική σύνδε-

Steer-by-wire: Ξεχάστε 
τnν κολώνα τιμονιού

◆ tech

Το steer-by-
wire είναι 

ένα ακόμη
 μεγάλο βή-
μα προς την
 κινητικότη-

τα του αύριο,
 που ξεπερ-

νά κατά 
πολύ τον
 συμβατι-
κό τρόπο 

διεύθυνσης
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Της Άννας Ματζοχωρίτη

ση μεταξύ τιμονιού και μπροστινών τροχών, 
αφού οι εντολές του οδηγού μεταδίδονται 
ηλεκτρονικά, δηλαδή «μέσω καλωδίου».
Η εντελώς νέα αίσθηση της τεχνολογίας 
steer-by-wire προσφέρει μια μοναδική ε-
μπειρία, με πολλά πλεονεκτήματα στην κα-
θημερινή οδήγηση: καλύτερος χειρισμός, 
ευκολότεροι ελιγμοί και παρκάρισμα χωρίς 
τοποθέτηση των χεριών στο τιμόνι.

   Τα οφέλη
Οι ειδικοί στην ανάρτηση μπορούν να επιλέ-
γουν μεταβλητό λόγο διεύθυνσης και να τον 
προσαρμόζουν ευέλικτα ανάλογα με την 
περίπτωση. Αυτό επιτρέπει τη βελτιστοποί-
ηση χαρακτηριστικών οδήγησης που προ-
ηγουμένως θεωρούνταν αντιφατικά – για 
παράδειγμα, τον ακόμη καλύτερο συνδυ-
ασμό σπορτίφ χαρακτήρα και άνεσης. Πα-
ράλληλα, βελτιώνονται ακόμα περισσότερο 
η ευστάθεια όσον αφορά την κατεύθυνση 
και η πλευρική ευελιξία, χάρη και στη συ-
νεργασία με την τετραδιεύθυνση (με γωνία 
διεύθυνσης έως και 10 μοίρες). Οι κραδα-
σμοί από ανωμαλίες στο οδόστρωμα, που 
μέχρι πρότινος μεταφέρονταν μέσω του τι-
μονιού, πλέον μπορούν να απορροφούνται 
σχεδόν πλήρως.
Μάλιστα η τεχνολογία αυτή προσφέρει ση-
μαντικές δυνατότητες εξατομίκευσης, επι-
τρέποντας στις επιμέρους μάρκες ή σε συ-
γκεκριμένα μοντέλα μιας κατασκευαστικής 
σειράς να αποκτούν τη δική τους μοναδική 
αίσθηση διεύθυνσης.
Το steer-by-wire ανοίγει επίσης νέες δυνα-
τότητες σχεδίασης νέων αρχιτεκτονικών, 
δεδομένου ότι το βολάν του τιμονιού ανε-
ξαρτητοποιείται μηχανικά από το σύστημα 
διεύθυνσης.
Επιπλέον, το steer-by-wire προσφέρει πε-
ρισσότερη ευελιξία στον εσωτερικό σχε-
διασμό. Πλέον το τιμόνι μπορεί να είναι πιο 
επίπεδο, δημιουργώντας αίσθηση ευρυχω-
ρίας και καλύτερη ορατότητα στην οθόνη 
του οδηγού. Διευκολύνεται και η είσοδος/
έξοδος από το όχημα, αφού η επίπεδη κάτω 
πλευρά του τιμονιού δημιουργεί περισσό-
τερο χώρο. 

   Πώς λειτουργεί
Ανάλογα με την ταχύτητα οδήγησης και την 
κατάσταση, ένας ενεργοποιητής στο τιμόνι 
(μονάδα διαχείρισης διεύθυνσης - SFU) στέλ-
νει δεδομένα προς την κρεμαγιέρα (μονάδα 
συστήματος διεύθυνσης - SRU), η οποία με 
τη σειρά της κατευθύνει τους τροχούς. 
Η SFU δημιουργεί επίσης την αίσθηση συ-
στήματος διεύθυνσης που χαρακτηρίζει τη 
Mercedes-Benz. Επειδή δεν υπάρχει σύνδε-
ση μηχανικών συνόλων, η επαφή τροχού-
δρόμου υπολογίζεται μοντελοποιημένα 
με τη βοήθεια δυνάμεων επαναφοράς των 
μπροστινών τροχών.
Το νέο σύστημα έχει ήδη διανύσει πάνω από 
ένα εκατομμύριο χιλιόμετρα δοκιμών σε δο-
κιμαστήρια και έναν παρεμφερή αριθμό χι-
λιομέτρων σε πίστες δοκιμής και δρόμους. 
Δεδομένων των υψηλών προδιαγραφών 
ασφαλείας που θέτει η Mercedes-Benz και 
γι’ αυτό το σύστημα εφαρμόζει αρχιτεκτο-
νική με εφεδρικά κυκλώματα, αισθητήρες 
υψηλής ακρίβειας και πανίσχυρες μονάδες 
ελέγχου, διασφαλίζοντας λειτουργικότη-
τα ακόμη και σε περίπτωση αστοχίας. Αυτό 
σημαίνει ότι υπάρχει διπλή διαδρομή σή-
ματος, διπλοί ενεργοποιητές και εφεδρική 
παροχή ενέργειας. Ακόμη και σε εξαιρετικά 
απίθανες περιπτώσεις πλήρους βλάβης, η 
πλευρική καθοδήγηση είναι δυνατή χάρη 
στην τετραδιεύθυνση και τις παρεμβάσεις 
του ESP. ●
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H 
Ford ήταν μεταξύ των πρώτων 
αυτοκινητοβιομηχανιών που όχι α-
πλά πίστεψε στην εξελικτική πορεία 
της αυτοκίνησης, αλλά το απέδειξε 
έμπρακτα καθιερώνοντας στην γκά-

μα της αμιγώς ηλεκτροκίνητες εκδόσεις. Μάλι-
στα, με την έλευση του νέου αμιγώς ηλεκτροκί-
νητου Ford Puma Gen-E, η Ford προσφέρει πλέον 
μία πλήρη γκάμα αμιγώς ηλεκτρικών επιβατικών, 
ενισχύοντας περαιτέρω την παρουσία της μάρ-
κας στην κατηγορία των ηλεκτρικών οχημάτων. 
Τα νέα ηλεκτρικά επιβατικά αυτοκίνητα της Ford 
είναι διαθέσιμα με 4,9% επιτόκιο, 20% προκαταβο-
λή και 8 χρόνια εγγύηση.

    Η γκάμα των ηλεκτρικών 
    της Ford
Η Ford προσφέρει μια αυξανόμενη γκάμα ηλε-
κτρικών αυτοκινήτων, με στόχο να γίνει ένας από 
τους κορυφαίους κατασκευαστές ηλεκτρικών 
οχημάτων παγκοσμίως. Η γκάμα περιλαμβάνει 
διάφορα μοντέλα, με διαφορετικά χαρακτηριστι-
κά και προδιαγραφές, για να καλύψει ένα ευρύ 
φάσμα αναγκών και προτιμήσεων.

    Νέο Ford Puma Gen-E
Το νέο αμιγώς ηλεκτρικό Puma Gen-E είναι και το 
πιο πρόσφατο μέλος της γκάμας των αμιγώς η-
λεκτρικών οχημάτων της Ford και αυτό που ει-
σάγει για πρώτη φορά τη φιλοσοφία μηδενικών 
εκπομπών ρύπων στο μοντέλο της εταιρείας με 
τις μεγαλύτερες πωλήσεις στην Ευρώπη. Το Puma 
Gen-E αξιοποιεί ακόμα περισσότερο τον διαθέσι-
μο χώρο, χάρη στο συμπαγές σύστημα ηλεκτρο-
κίνησης, οπότε ο ήδη καινοτόμος αποθηκευτικός 
χώρος MegaBox στο πορτμπαγκάζ του Puma έχει 
μετατραπεί σε Giga Box, εξασφαλίζοντας συνο-
λική χωρητικότητα για τη μεταφορά αποσκευών 
έως και 523 λίτρα σε 5-θέσια διαμόρφωση (574 
λίτρα φορτωμένο μέχρι την οροφή). Στο εμπρός 
μέρος, ένα frunk με χωρητικότητα 43 λίτρων είναι 
ιδανικό για την αποθήκευση αξεσουάρ, τα οποία 
είναι προσβάσιμα ακόμα και όταν ο χώρος απο-
σκευών στο πίσω μέρος είναι γεμάτος. Μεταξύ 
των κορυφαίων γνωρισμάτων του επισημαίνουμε 
την κορυφαία κατανάλωση 13,1 kWh στην κατηγο-
ρία του, τη γρήγορη φόρτιση, σε μόλις 23.2 λεπτά 
(10-80%, DC), ενώ διαθέτει One Pedal Drive. Επίσης 
διαθέτει πλήρως ψηφιακό cockpit με 12.8” ψηφι-
ακό πίνακα οργάνων και 12” SYNC4 με ασύρματο 
Android Auto / Apple CarPlay, όπως και πλούσιο 
βασικό εργοστασιακό εξοπλισμό.

    Νέο Explorer EV
Ένα ηλεκτρικό SUV μεσαίου μεγέθους που προ-
σφέρει άνεση, ευρυχωρία και προηγμένη τεχνο-
λογία. Σχεδιασμένο για οικογένειες και όσους α-
ναζητούν ένα πρακτικό και πολυτελές ηλεκτρικό 
όχημα, είναι ένα μεσαίου μεγέθους crossover με 
αμερικανικές ρίζες, το οποίο κατασκευάζεται στη 
Γερμανία και ξεχωρίζει, μεταξύ πολλών άλλων, για 
τις κορυφαίες τεχνολογίες ασφάλειας, υποβοή-
θησης οδηγού και συνδεσιμότητας, τα προηγμένα 
συστήματα μετάδοσης κίνησης, αλλά και τη φόρ-
τιση επόμενης γενιάς. Διαθέσιμο στην Ελλάδα σε 
εκδόσεις με μπαταρία εκτεταμένης χωρητικότη-
τας (Extended Range), είτε με κίνηση στους πίσω 

◆ presentation
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Της Λυδίας Αλικάκου 

τρο-
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(RWD) είτε 
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νηση (AWD), κο-
ρυφαία αυτονομία 

602 χ λμ. και κορυφαία 
κατανάλωση 13,9 kWh στην κα-

τηγορία του, γρήγορη φόρτιση σε μόλις 26 
λεπτά (10-80%, DC), με πλούσιο βασικό εργο-
στασιακό εξοπλισμό και καινοτόμους χώρους 
αποθήκευσης με 17 λίτρα Mega Console και 
χώρο αποθήκευσης My Private Locker.

Νέο Ford Capri

Είναι το δεύτερο μοντέλο της μάρκας που δα-
νείζεται ένα ένδοξο όνομα από το παρελθόν. 
Το νέο Capri είναι ένα EV σπορ οικογενειακό 
όχημα, που, σύμφωνα με τη Ford, μόνο η ίδια 
θα μπορούσε να κατασκευάσει, μια και για την 
ίδια το νέο αμιγώς ηλεκτρικό Capri φέρνει στο 
σήμερα ένα εμβληματικό cult classic όνομα 
της εταιρείας, επαναπροσδιορίζοντας το μέλ-
λον της με τις ικανότητες και τον πλήρως α-
νατρεπτικό του χαρακτήρα. Διακρίνεται για 
την αμερικάνικη κληρονομιά του και το DNA, 
ενώ συνδυάζει την «ψυχή» ενός σπορ αυτοκι-
νήτου με την πρακτική λειτουργικότητα ενός 
Coupe - SUV. Κορυφαία αυτονομία 627 χλμ. και 
χαμηλή κατανάλωση 13,8 kWh στην κατηγο-
ρία του, γρήγορη φόρτιση σε μόλις 26 λεπτά 
(10-80%, DC), με χώρους για όλους πραγμα-
τικά, διαθέτοντας 572 λίτρα πορτμπαγκάζ, 17 
λίτρα Mega Console και χώρο αποθήκευσης 
My Private Locker.

     Νέα Mustang Mach-E
Είναι ίσως το πιο γνωστό ηλεκτρικό μοντέλο 
της Ford. Πρόκειται για ένα SUV με σπορτίφ σχε-
δίαση, εμπνευσμένο από το θρυλικό Mustang. 
Προσφέρει άριστες επιδόσεις, μεγάλη αυτονο-
μία και προηγμένη τεχνολογία. Διατίθεται σε δι-
άφορες εκδόσεις, με διαφορετική ισχύ και αυ-
τονομία. Είναι το αυτοκίνητο που εισήγαγε την 
κορυφαία τεχνολογία αυτόνομης οδήγησης ε-
πιπέδου 2  Ford BlueCruise, μια λειτουργία οδή-
γησης χωρίς χέρια στον αυτοκινητόδρομο, που 
βασίζεται στο διαθέσιμο Intelligent Adaptive 
Cruise Control με Stop-and-Go, Lane Keeping 
Assist και Speed Sign Recognition. Επιδόσεις 
Mustang με κορυφαία αυτονομία, άμεση και 
ακαριαία ροπή  έως 950 Nm, επιτάχυνση 0-100 
χλμ./ώρα σε 3,5’’ (GT), αυτονομία έως 600 χλμ., 
γρήγορη φόρτιση σε μόλις 32’ (10%-80%, DC) 
και ξεκούραστη οδήγηση με One Pedal Drive. ●

Τα nλεκτρικά μοντέλα 
τnς Ford 
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Τ ην ηλεκτροκίνηση τη μαθαίνουμε 
τώρα. Μπαίνει σιγά σιγά στη ζωή μας 
και είναι λογικό, ως χρήστες της νέας 
αυτής τεχνολογίας κίνησης, να έχου-
με εύλογα ερωτήματα. Και όταν λέμε 

ερωτήματα, δεν θα τα ταξινομούσαμε ποτέ σε υ-
ψηλής ή χαμηλής σημασίας. Γιατί όλα τα ερωτή-
ματα χρειάζονται λογική προσέγγιση και σοβαρές 
απαντήσεις.
Όσα θα διαβάσετε παρακάτω είναι μια ενημερωτι-
κή αναφορά που παρέχει συμβουλές για την οδή-
γηση του ηλεκτρικού σας αυτοκινήτου σε υψηλές 
θερμοκρασίες και για την αντιμετώπιση της θερ-
μότητας με σκοπό τη βελτίωση της απόδοσης και 
την παράταση της υγείας της μπαταρίας του. 
Να ξεκινήσουμε με την πλέον σαφή αναφορά: 
τα ηλεκτρικά οχήματα είναι απόλυτα ασφαλή για 
χρήση σε ζεστές καιρικές συνθήκες. Ωστόσο, θα 
πρέπει να αναφέρουμε ότι τα ηλεκτρικά αυτοκίνη-
τα είναι πιο αποτελεσματικά όταν τα οδηγούμε σε 
θερμοκρασίες περίπου 20-25°C.

Η σχέση μεταξύ ηλεκτρικών
αυτοκινήτων και θερμότητας 

Οι καιρικές συνθήκες στη χώρα μας είναι αρκετά 
ήπιες το μεγαλύτερο μέρος του χρόνου. Ωστόσο, 
τα τελευταία χρόνια, οι καύσωνες έχουν γίνει πιο 
συνηθισμένο φαινόμενο, πράγμα που σημαίνει 
ότι πρέπει να γνωρίζετε ορισμένες παραμέτρους 
όσον αφορά τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα και τη θερ-
μότητα. Ειδικά δε εάν οδηγείτε σε μεγάλες απο-
στάσεις, είναι σημαντικό να κατανοήσετε πώς να 
αξιοποιήσετε στο έπακρο το ηλεκτρικό σας αυτο-
κίνητο σε ζεστό καιρό. 

Η μπαταρία και ο ζεστός καιρός

Μια κοινή ανησυχία μεταξύ των οδηγών ηλεκτρι-
κών οχημάτων είναι η επίδραση της υπερβολικής 
θερμότητας στην μπαταρία ιόντων λιθίου. Τα ηλε-
κτρικά αυτοκίνητα είναι λιγότερο αποτελεσματικά 
σε ζεστό καιρό, επειδή η υψηλή θερμοκρασία μει-
ώνει την ισχύ εξόδου, γεγονός που μεταφράζεται 
σε χαμηλότερη από τη συνηθισμένη αυτονομία.
Όταν η μπαταρία του ηλεκτρικού σας αυτοκινήτου 
υπερθερμαίνεται, είναι πιο δύσκολο να κρυώσει 
από ό,τι θα ήταν για έναν κινητήρα εσωτερικής 
καύσης. Και πάλι, αυτό οδηγεί σε μειωμένη αυτο-
νομία και μπορεί να θέσει σε κίνδυνο την υγεία της 
μπαταρίας μακροπρόθεσμα, εάν δεν αντιμετωπι-
στεί σωστά.
Μπορεί επίσης να παρατηρήσετε ότι όταν ο καιρός 
είναι ζεστός, το ηλεκτρικό σας αυτοκίνητο χρει-
άζεται περισσότερο χρόνο για να φορτίσει. Αυτό 
συμβαίνει για τον ίδιο λόγο που περιγράφεται πα-
ραπάνω. Η θερμότητα επιβραδύνει τη διαδικασία 
φόρτισης της μπαταρίας.

Ποια είναι η καλύτερη θερμο-
κρασία για το ηλεκτρικό όχημα;

Η βέλτιστη θερμοκρασία περιβάλλοντος για 
το ηλεκτρικό σας όχημα είναι περίπου 20°C 
έως 25°C. Σε αυτό το εύρος, τα ηλεκτρικά 
αυτοκίνητα είναι πιο αποδοτικά και θα σας 
προσφέρουν μέγιστη απόδοση μπαταρίας, 
με αποτέλεσμα μεγαλύτερη αυτονομία και μι-
κρότερους χρόνους φόρτισης. Αυτό τα καθι-
στά παρόμοια με τα αυτοκίνητα με κινητήρα 
εσωτερικής καύσης, τα οποία επιτυγχάνουν 
επίσης καλύτερα αποτελέσματα σε ορισμένα 
εύρη θερμοκρασιών.

Πώς να αποφύγετε προβλήματα  
με τα ηλεκτρικά οχήματα 
σε ζεστό καιρό

Η προετοιμασία του ηλεκτρικού σας οχήματος 
συχνά σχετίζεται με τον κρύο καιρό, αλλά είναι 
εξίσου σημαντική και σε ζεστό καιρό. Διατηρή-
στε το όχημά σας συνδεδεμένο στον οικιακό 
φορτιστή και ρυθμίστε τον ώστε να μειώνει τη 
θερμοκρασία της μπαταρίας και της καμπίνας 
σε ένα πιο βέλτιστο εύρος. Θα επεκτείνει την 
αυτονομία σας και θα δροσίσει την καμπίνα 
χωρίς να χάσει τη φόρτιση. 
Μόλις ξεκινήσετε να οδηγείτε, χαμηλώστε το 
κλιματιστικό σας. Μπορεί τις ζεστές καλοκαι-
ρινές μέρες να προτιμάτε μια κρύα καμπίνα, 
αλλά η υπερβολική χρήση του κλιματιστικού 
θα μειώσει την αυτονομία του οχήματος. Όπως 
και με τον κλιματισμό, τυχόν πρόσθετα εξαρ-
τήματα ή συσκευές που χρησιμοποιούνται, 
όπως το σύστημα ψυχαγωγίας, θα μειώσουν 
την αυτονομία.
Σκεφτείτε να χρησιμοποιήσετε τη λειτουργία 
eco για να περιορίσετε την ισχύ που διατίθε-
ται στον ηλεκτροκινητήρα. Προσαρμόζει την 
απόδοση για εξοικονόμηση ενέργειας της 
μπαταρίας, όπως η μείωση των επιπέδων ε-
πιτάχυνσης. Σε αντάλλαγμα, θα απολαύσετε 
εκτεταμένη αυτονομία.
Τέλος, ελέγξτε την πίεση των ελαστικών σας. 
Τα υποφουσκωμένα ελαστικά μπορούν να αυ-
ξήσουν την αναποτελεσματικότητα και η φόρ-
τισή τους στο συνιστώμενο PSI θα βελτιώσει 
την αυτονομία του οχήματος.

Η σκιά είναι ο καλύτερος φίλος  
του ηλεκτρικού σας οχήματος

Η ευκολότερη, πιο προφανής, ενδεχομένως 
και η σημαντικότερη συμβουλή είναι να απο-
φεύγετε να παρκάρετε το όχημα σε άμεσο η-
λιακό φως. Αντ’ αυτού, επιλέξτε ένα σκιερό 
σημείο – κάτω από ένα δέντρο, στο γκαράζ ή 
οπουδήποτε αλλού. Αρκεί το ηλεκτρικό σας 
όχημα να είναι μακριά από τον ήλιο για παρα-
τεταμένο χρονικό διάστημα (και νόμιμα παρ-
καρισμένο), αυτό είναι που θα βοηθήσει στην 
αποτροπή της υπερθέρμανσης της μπαταρίας 
του αλλά και στη μεγιστοποίηση της αυτο-
νομίας, καθώς το ηλεκτρικό σας όχημα δεν 
θα καταναλώνει απαραίτητη ενέργεια για την 
ψύξη του.

Είναι η καλοκαιρινή ζέστη επι-
κίνδυνη για τον φορτιστή μου;

Η ζέστη σε μια συνηθισμένη καλοκαιρινή μέρα 
δεν αποτελεί κίνδυνο για τον φορτιστή του 
ηλεκτρικού σας οχήματος. Το σύστημα φόρ-
τισης είναι κατασκευασμένο για να αντέχει σε 
ένα ευρύ φάσμα καιρικών συνθηκών, συμπε-
ριλαμβανομένων των καλοκαιριών καυσώ-
νων. Είναι ασφαλές για λειτουργία σε θερμο-
κρασίες έως και 50°C. Οι ειδικοί του κλάδου 
δηλώνουν ότι η διατήρηση της φόρτισης μετα-
ξύ 20%-80% θα πρέπει να είναι ο κανόνας για τη 
εξασφάλιση της καλής υγείας της μπαταρίας, 
αλλά είναι ιδιαίτερα ζωτικής σημασίας κατά τη 
διάρκεια υψηλών θερμοκρασιών. ●

Χρήσn nλεκτρικών 
αυτοκινήτων το καλοκαίρι

◆ driving

Α λ λ ά ζ ω  κ άτ ι  σ τ ι ς  ο δ η γ ι κ έ ς  μ ο υ  σ υ ν ή θ ε ι ες  ,  Π ρ έ πε  ι  ν α  π ρ ο σ έ χ ω
κ άπ  ο ι α  σ υ γ κ ε κ ρ ι μ έ ν α  π ρά γ μ ατα ;  Α κ ο λ ο υ θ εί   έ ν α  χ ρ ή σ ι μ ο  ε ν η μ ε ρ ω -
τ ι κ ό  σ η μ εί  ω μ α  γ ι α  τ ο υ ς  κ ατ ό χ ο υ ς  η λ ε κ τ ρ ο κ ί ν η τ ω ν  αυ τ ο κ ι ν ή τ ω ν

Του Κωνσταντίνου Λεμονή - Φωτό: Skoda Media

Χρησιμοποιήστε τη λειτουργία eco
για να περιορίσετε την ισχύ που διατίθεται

στον ηλεκτροκινητήρα. Προσαρμόζει
την απόδοση για εξοικονόμηση ενέργειας

της μπαταρίας, όπως η μείωση
των επιπέδων επιτάχυνσης.
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E ίναι το αυτοκίνητο που αποτέλεσε 
μια πραγματική επανάσταση στη 
βιομηχανία αυτοκινήτου, και που, με 
τον τολμηρό του σχεδιασμό και την 
πρωτοποριακή του τεχνολογία, κα-

θιερώθηκε άμεσα ως σύμβολο της γαλλικής 
κομψότητας και τεχνογνωσίας παγκοσμίως. 

   Οι δημιουργοί της DS
Η ιδέα της DS γεννήθηκε το 1938 με πρωτοβου-
λία του Πιερ Μπουλανζέ, διευθυντή της Citroen, 
και συνεχίστηκε από τον Πιερ Μπερκό από το 
1950 και έπειτα. Το πρότζεκτ, γνωστό ως VGD 
(Vehicule de Grande Diffusion ή όχημα μαζικής 
παραγωγής), ολοκληρώθηκε το 1955 με την 
κυκλοφορία της DS 19. Ωστόσο τρεις άνθρω-
ποι διαδραμάτισαν καθοριστικό ρόλο στο να 
δημιουργηθεί. Πρόκειται για τον αεροναυπη-

γό Αντρέ Λεφέβρ, που καθιέρωσε την εμπρός 
κίνηση, την αεροδυναμική και την κατανομή 
βάρους στο κέντρο, τον Πολ Μαζέ, τον αυτο-
δίδακτο μηχανικό που εφηύρε την περίφημη 
υδροπνευματική ανάρτηση μαζί με τα υδραυ-
λικά συστήματα διεύθυνσης, συμπλέκτη και 
πέδηση, και φυσικά τον σχεδιαστή και γλύπτη 
Φλαμίνιο Μπερτόνι, που χάρισε στην DS τις ε-
παναστατικές και κομψές γραμμές της.
Την Πέμπτη 6 Οκτωβρίου 1955, η DS 19 παρου-
σιάστηκε για πρώτη φορά στο Σαλόνι Αυτοκι-
νήτου του Παρισιού, κάτω από τον επιβλητικό 
θόλο του Grand Palais. Η εμφάνισή της προκά-
λεσε δέος και θαυμασμό. Με το καινοτόμο στιλ 
της καθιερώθηκε ως η νέα αναφορά στην αυ-
τοκινητοβιομηχανία. Λέγεται πως πωλήθηκαν 
12.000 αυτοκίνητα την πρώτη ημέρα, ενώ οι 
παραγγελίες έφτασαν τις 80.000 μέχρι το τέ-
λος της έκθεσης, 10 μέρες αργότερα!

Ένας ζωντανός θρύλος

◆ history

Η
κληρονομιά 

της DS
εμπνέει τα
 μοντέλα

που συνεχί-
ζουν να εκ-

προσωπούν 
την τέχνη

του
γαλλικού 
ταξιδιού

Η  D S  τ ο υ  19 5 5  ε ί ν α ι  έ ν α  ε μ β λ η μ ατ ι κ ό  μ ο ν τ έ λ ο  π ο υ  ε ν σ α ρ κ ώ ν ε ι
π ο λ λ ά  π ε ρ ι σ σ ό τ ε ρα  α π ό  έ ν α  αυ τ ο κ ί ν η τ ο .  Μ ε  τ ο ν  α ξ ε π έ ρα σ τ ο
χ α ρα κ τ ή ρα  τ ης  ,  έ γ ι ν ε  έ ν α ς  ζ ω ν τα ν ός   θ ρ ύλ ο ς .

Της Άννας Ματζοχωρίτη - Φωτό: DS Automobiles/A. Martin/W. Klein

   Η καθιέρωση μέσα 
   από το prestige
Στους δρόμους, η εμφάνιση των πρώτων 
μοντέλων προκαλούσε συχνά συνωστι-
σμούς, καθώς η DS ήταν πρωτοποριακή. Οι 
καινοτόμες τεχνικές και αισθητικές της λύ-
σεις προκαλούσαν συνεχή περιέργεια. Δεν 
ήταν μόνο ένα αυτοκίνητο-γλυπτό, αλλά και 
ένα τεχνολογικό θαύμα. Για παράδειγμα, η 
εξαιρετική υδροπνευματική ανάρτησή της 
προσέφερε πρωτοφανή επίπεδα κρατήμα-
τος στον δρόμο και άνεση που καμία άλλη 
αυτοκινητοβιομηχανία δεν είχε καταφέρει 
μέχρι τότε. Ένα άλλο μοναδικό χαρακτηρι-
στικό ασφάλειας ήταν το υδραυλικά υπο-
βοηθούμενο σύστημα πέδησης με εμπρός 
δισκόφρενα, όπως και τα φώτα που άλλα-
ζαν γωνία στις στροφές, μέσω του τιμονιού!
Το 1958 η DS 19 παρουσιάστηκε με μια δια-
μόρφωση αντάξια ενός αυτοκινήτου υψη-
λού κύρους, για χρήση «σοφέρ». Περιλάμ-
βανε διαχωριστικό με ανασυρόμενο γυαλί 
μεταξύ οδηγού και πίσω επιβατών και μπο-
ρούσε να εξοπλιστεί με ενδοεπικοινωνία, 
ραδιόφωνο και συσκευή τηλεφώνου, ενώ 
καθιερώθηκε άμεσα ως το όχημα των κο-
ρυφαίων ηγετών, τόσο πολιτικών όσο και 
βιομηχάνων.

   DS Presidentielle 
Το 1955 η Προεδρία της Δημοκρατίας ανέ-
θεσε στη Citroen την κατασκευή ενός νέου 
επίσημου κρατικού αυτοκινήτου, το οποίο 
παραδόθηκε στο Μέγαρο των Ηλυσίων στις 
14 Νοεμβρίου 1968. Οι προδιαγραφές απαι-
τούσαν να είναι μεγαλύτερο από τη Lincoln, 
που χρησιμοποιούσε τότε ο πρόεδρος των 
Ηνωμένων Πολιτειών. Κατασκευασμένο από 
τον αμαξοποιό Ενρί Σαπρόν και σχεδιασμέ-
νο από τον Κε ντε Ζαβέλ, αυτό το μοναδικό 
DS είχε μήκος 6,53 μέτρα. Ήταν εξοπλισμένο 
με υπερπολυτελείς ανέσεις, όπως διαχωρι-
στικό με κυρτό γυαλί, δερμάτινη επένδυση 
σε καφέ χρώμα, πτυσσόμενη θέση για διερ-
μηνέα, ηλεκτρικά παράθυρα, κλιματισμό, ά-
μεσο και έμμεσο φωτισμό, ενδοεπικοινωνία 
και ενσωματωμένο μίνι μπαρ.

   Νίκες στο Rallye Monte-Carlo
Τον Ιανουάριο του 1956, μόλις τρεις μήνες 
μετά την παρουσίασή της, η DS 19 συμμε-
τείχε για πρώτη φορά στο πιο διάσημο ράλι 
του πριγκιπάτου. Μάλιστα κατέκτησε την 
πρώτη θέση στην κατηγορία της, έγινε το 
πρώτο γαλλικό αυτοκίνητο που διακρίθηκε. 
Το 1959, το πλήρωμα Coltelloni-Alexandre-
Desrosiers κατέκτησε την πρώτη θέση στη 
γενική κατάταξη, ενώ το 1966 η DS στην έκ-
δοση «21» πέτυχε μια δεύτερη νίκη στο Μο-
νακό, χάρη στην απόδοση του φινλανδικού 
πληρώματος Toivonen-Mikander. ●



Τι φτιάχνει ο άνθρωπος άμα έχει 
κέφια (και ταλέντο και καλό προ-
ϋπολογισμό) και ένα καλό πλάνο… 
Το δοκιμαστικό αυτοκίνητο Renault 
Filante Record 2025, που εκτέθηκε 

στην έκθεση αυτοκινήτου Retromobile στο Πα-
ρίσι τον περασμένο Φεβρουάριο, σκοπό έχει να 
δημιουργήσει νέο ρεκόρ απόδοσης το πρώτο 
εξάμηνο του έτους. 
Δεν αποτελεί μόνο μια άσκηση στιλ, αλλά και μια 
επίδειξη εξαιρετικής αεροδυναμικής απόδοσης 
και τεχνολογίας αιχμής, υπογραμμίζοντας τη 
δέσμευση της Renault στην καινοτομία και την 
πιο βιώσιμη και αποτελεσματική κινητικότητα. 

Με σχεδιασμό που επιδιώκει νέα επίπεδα από-
δοσης, εμπνευσμένο από την αεροναυπηγική 
και τα ιστορικά μοντέλα της μάρκας, το Renault 
Filante Record 2025 είναι ένα επίτευγμα μη-
χανικής και σχεδιασμού. Αναπτύχθηκε για να 
ωθήσει τα όρια της αεροδυναμικής και της ε-
νεργειακής απόδοσης και έχει στόχο να καταρ-
ρίψει νέα ρεκόρ. Η τολμηρή του εμφάνιση είναι 
εμπνευσμένη από τα στοιχεία αεροναυτικού 
σχεδιασμού και την ιστορία της μάρκας. Οι σχε-
διαστές ξεκίνησαν να δημιουργούν ένα μονο-
λιθικό γλυπτό καθαρών, ρέουσων γραμμών, 
που θα μπορούσαν σχεδόν να περιγραφούν ως 
οργανικά. 

Σμιλευμένο από τον αέρα

◆ design

Ένα
εργαστήριο
σε τροχούς
για τη δοκι-
μή νέων τε-
χνολογιών,

υλικών 
και καινοτο-

μιών, το 
Renault 
Filante 
Record 

2025 είναι
εξοπλισμένο
με μοναδικά

ελαστικά
μείωσης

τριβής, μαζί
με τεχνολο-
γίες steer-

by-wire και 
brake-by-

wire

Ε μ π ν ε υ σ μ έ ν ο  α π ό  τα  θ ρ υλ ι κ ά  4 0  C V  d e s  R e c o r d s ,  N e rv a s p o r t  d e s 
R e c o r d s  κ α ι  E t o i l e  F i l a n t e  ( 19 5 6 ) ,  αυ τ ό  τ ο  μ ο ν ο θ έ σ ι ο 
εί  ν α ι  ε μ π ν ε υ σ μ έ ν ο  α π ό  σ τ ο ι χ εί  α  α ε ρ ο ν αυ τ ι κ ο ύ  σ χ ε δ ι α σ μ ο ύ

Της Άννας Ματζοχωρίτη

     Όχημα ως γλυπτό σε κίνηση
Εμπνευσμένο από τα μαχητικά αεροσκάφη 
και τα ρεκόρ ταχύτητας του 19ου, αντανα-
κλά τόσο την απόδοση όσο και τη διαχρονι-
κή κομψότητα. Κάθε εκατοστό της επιφάνει-
ας έχει κατασκευαστεί για να αιχμαλωτίζει 
το φως και να αναδεικνύει τις γραμμές του 
αμαξώματος, οι οποίες μοιάζουν να λιώνουν 
στον αέρα. Τα μπλε παράθυρα και η χρω-
ματική παλέτα υπογραμμίζουν περαιτέρω 
αυτή την ανάλαφρη και αέρινη εντύπωση. 
Ο σχεδιασμός στο σύνολό του επιδιώκει να 
μεταφέρει μια εντύπωση ροής και ελαφρό-
τητας. Το Renault Filante Record 2025 δια-
θέτει αμάξωμα σε Ultraviolet Blue, μια νέα 
απόχρωση που φαίνεται μπλε ή βιολετί α-
νάλογα με τις αντανακλάσεις του φωτός και 
τη γωνία θέασης. Θυμίζοντας το 40 CV des 
Records, αυτό το χρώμα αναδημιουργήθηκε 
ειδικά για το Filante Record 2025. Πολλές άλ-
λες λεπτομέρειες θυμίζουν επίσης τα εμβλη-
ματικά μοντέλα που ενέπνευσαν τον σχεδι-
ασμό του demo αυτοκινήτου: οι στρογγυλοί 
προβολείς, οι ζάντες που χωρίζονται από το 
αμάξωμα (40 CV des Records και Nervasport 
des Records), καθώς και τα φέρινγκ των 
τροχών (Etoile Filante), η μυτερή μάσκα, η 
θέση της καμπίνας και ο ιμάντας ρύθμισης 
των καθισμάτων (40 CV des Records). Όλα 
αυτά τα σχήματα και τα μέρη μάς θυμίζουν 
το παρελθόν, ενώ συνδυάζονται τέλεια με 
τη σύγχρονη εμφάνιση του Renault Filante 
Record 2025. Ενσωματώνοντας ομαλά και 
αρμονικά το φουτουριστικό όραμα του οχή-
ματος, δημιουργούν έναν φυσικό διάλογο 
μεταξύ παρελθόντος και μέλλοντος.
Εν κατακλείδι, το Renault Filante Record 
2025 είναι ένα ηλεκτρικό αυτοκίνητο επίδει-
ξης που αναπτύχθηκε για να μεγιστοποιή-
σει την ενεργειακή απόδοση και να καταρ-
ρίψει νέο ρεκόρ κατανάλωσης ενέργειας 
και αυτονομίας με μπαταρία 87 kWh. Ένα 
μονοθέσιο με αεροδυναμικό σχεδιασμό α-
μαξώματος για αεροδυναμική απόδοση, με 
μήκος 5,12 μ., ύψος 1,19 μ. και βάρος μόλις 
1.000 κιλά. ●
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K αθώς βρισκόμαστε στο κατώφλι 
αυτής της νέας εποχής, είναι σαφές 
ότι τα αυτοκίνητα που κινούνται με 
τεχνητή νοημοσύνη (ΤΝ) αντιπρο-
σωπεύουν κάτι περισσότερο από 

τεχνολογικά θαύματα. Ενσαρκώνουν ένα όρα-
μα για ένα μέλλον όπου οι μεταφορές είναι πιο 
πράσινες, πιο έξυπνες και ασφαλέστερες. Η αυγή 
της ΤΝ στον τομέα της αυτοκινητοβιομηχανίας 
προαναγγέλλει έναν πολλά υποσχόμενο ορίζο-
ντα, έναν ορίζοντα όπου η συμβίωση ανθρώπου, 
μηχανής και περιβάλλοντος μπορεί να ανθίσει 
αρμονικά. Το ταξίδι προς αυτό το μέλλον δεν εί-
ναι χωρίς εμπόδια, αλλά η δυνατότητα για θετική 
αλλαγή το καθιστά μια πορεία που αξίζει να ακο-
λουθήσουμε. Καθώς προχωράμε, ο ρόλος της ΤΝ 

στη διαμόρφωση του μέλλοντος της αυτοκινητο-
βιομηχανίας παραμένει ένας φάρος καινοτομίας, 
καθοδηγώντας μας προς ένα λαμπρότερο, πιο 
βιώσιμο αύριο.

Το αυτοκινητιστικό τοπίο υφίσταται μια βαθιά με-
ταμόρφωση, η οποία καταλύεται από την ενσω-
μάτωση της ΤΝ, που με τη σειρά της επηρεάζει ση-
μαντικά τόσο τη σύλληψη όσο και τη λειτουργική 
ουσία των σύγχρονων οχημάτων. Αυτή η εξέλιξη 
προς τα αυτοκίνητα που κινούνται με ΤΝ δεν είναι 
απλώς μια τάση, αλλά μια ολοκληρωμένη μετα-
τόπιση που υπόσχεται να επαναπροσδιορίσει τη 
σχέση μας με τις μεταφορές, δίνοντας έμφαση 
στην αποδοτικότητα, τη βιωσιμότητα και την α-
σφάλεια.

◆ future

Η εξέλιξη
της τεχνητής 
νοημοσύνης
στην τεχνο-

λογία της
αυτοκινητο-
βιομηχανίας 

δεν είναι
απλώς ένα 

ταξίδι καινο-
τομίας, 

αλλά και μια 
σύνθετη 

αλληλεπί-
δραση τε-

χνολογικών, 
κοινωνικών
και ηθικών

παραμέ-
τρων
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Της Άννας Ματζοχωρίτη

   Ο ρόλος της ηλεκτροκίνησης

Ένας βασικός παράγοντας σε αυτήν τη με-
ταμορφωτική εποχή είναι η άνοδος των η-
λεκτρικών αυτοκινήτων. Αυτά τα οχήματα, 
εμβληματικά της δέσμευσης του κλάδου για 
καλύτερη περιβαλλοντική διαχείριση, αξι-
οποιούν τη δύναμη της ΤΝ για να βελτιστο-
ποιήσουν την κατανάλωση ενέργειας και να 
βελτιώσουν τη δυναμική οδήγησης. Μέσω 
εξελιγμένων αλγορίθμων, η ΤΝ διαχειρίζεται 
σχολαστικά τη χρήση της μπαταρίας, επεκτεί-
νει την αυτονομία του οχήματος και βελτιώνει 
τη συνολική ενεργειακή απόδοση των ηλε-
κτρικών αυτοκινήτων. Αυτή η στροφή προς 
την ηλεκτροκίνηση, υποστηριζόμενη από την 
ΤΝ, σηματοδοτεί ένα κρίσιμο βήμα προς την 
ελαχιστοποίηση του αποτυπώματος άνθρακα 
των προσωπικών μεταφορών, ευθυγραμμιζό-
μενη με τις παγκόσμιες προσπάθειες για την 
καταπολέμηση της κλιματικής αλλαγής.

Επιπλέον, η επιρροή της ΤΝ υπερβαίνει το πε-
δίο των ηλεκτρικών αυτοκινήτων, διαπερνώ-
ντας κάθε πτυχή της αυτοκινητοβιομηχανίας. 
Στον σχεδιασμό και την κατασκευή οχημάτων, 
τα εργαλεία που βασίζονται στην ΤΝ φέρνουν 
επανάσταση στις παραδοσιακές μεθοδολο-
γίες, επιτρέποντας τη δημιουργία οχημάτων 
που δεν είναι μόνο οπτικά εντυπωσιακά αλλά 
και ανώτερα από άποψη απόδοσης και ασφά-
λειας. Οι προσομοιώσεις που βασίζονται στην 
ΤΝ προβλέπουν την αεροδυναμική απόδο-
ση, τη δομική ακεραιότητα, ακόμη και την α-
σφάλεια των επιβατών σε υποθετικά σενάρια 
σύγκρουσης, διευκολύνοντας την ανάπτυξη 
αυτοκινήτων που είναι ασφαλέστερα και πιο 
αξιόπιστα από ποτέ.
Στον τομέα της αυτοκινητοβιομηχανίας, ο ρό-
λος της ΤΝ είναι εξίσου μετασχηματιστικός. Τα 
έξυπνα εργοστάσια, εξοπλισμένα με ρομπότ 
που ελέγχονται από την ΤΝ, εκτελούν εργασί-
ες με ακρίβεια και ευελιξία, αυξάνοντας δρα-
ματικά την αποδοτικότητα και την ποιότητα 
της παραγωγής. Αυτά τα έξυπνα συστήματα 
προσαρμόζονται σε πραγματικό χρόνο στις 
μεταβλητές παραγωγής, διασφαλίζοντας ότι 
κάθε όχημα πληροί αυστηρά πρότυπα αρι-
στείας.

   Διλήμματα και απορίες

Η τεχνολογία ΤΝ σηματοδοτεί μια δέσμευση 
για πρωτοπορία, για να ξεπεραστούν τα όρια 
της σημερινής τεχνολογίας και για να σφυ-
ρηλατηθεί ένα μέλλον όπου τα έξυπνα αυτο-
κίνητα δεν είναι απλώς οχήματα αλλά συνερ-
γάτες σε έναν πιο έξυπνο, καθαρότερο και πιο 
βιώσιμο κόσμο.
Οι εξελίξεις στις τεχνολογίες αυτόνομης οδή-
γησης υπογραμμίζουν περαιτέρω τον μετα-
σχηματιστικό αντίκτυπο της ΤΝ. Τα οχήματα 
που είναι εξοπλισμένα με αυτόνομα συστήμα-
τα, που βασίζονται στην ΤΝ, υπόσχονται ένα 
μέλλον όπου η πράξη της οδήγησης είναι α-
σφαλέστερη, πιο αποτελεσματική και λιγότε-
ρο κουραστική για τον οδηγό. Ερμηνεύοντας 
τεράστιες ποσότητες δεδομένων από αισθη-
τήρες και εξωτερικές πηγές, η ΤΝ επιτρέπει 
στα αυτοκίνητα να πλοηγούνται σε πολύπλο-
κα περιβάλλοντα, να προβλέπουν πιθανούς 
κινδύνους και να λαμβάνουν αποφάσεις σε 
κλάσματα του δευτερολέπτου, μειώνοντας 
σημαντικά τον κίνδυνο ανθρώπινου λάθους.
Ωστόσο, ο δρόμος για την πλήρη ενσωμάτω-
ση της ΤΝ στα αυτοκίνητα είναι γεμάτος προ-
κλήσεις. Τα ηθικά διλήμματα, οι ανησυχίες για 
την προστασία της ιδιωτικής ζωής και η επιτα-
κτική ανάγκη για προηγμένα μέτρα κυβερνο-
ασφάλειας είναι κρίσιμα ζητήματα που πρέπει 
να διαχειριστεί η βιομηχανία.  ●

Η τεχνnτή νοnμοσύνn 
αλλάζει ραγδαία 
τnν αυτοκίνnσn



Επιμέλεια:  
MΑΡΙΑ-ΙΩΑΝΝΑ 

ΣΙΓΑΛΟΥ

Α la maniere 
de Jean Michel 

Basquiat

ÉTUDES STUDIO
 Basquiat κοντομάνικο πουκάμισο €254

TASCHEN
Βιβλίο/ Εικαστική 
μονογραφία  
του Jean-Michel 
Basquiat €150

SWATCH
Ρολόι Art Journey 2023 

Hollywood Africans 
By Jean-Michel Basquiat 

BRIM
Κάλτσες Athletic Basquiat Heads 1982 €12,90

ZOUMBOULAKIS GALLERIES
Πιάτο από πορσελάνη Trumpet

σε σχέδιο του Basquiat 21cm €115

FÜEL
Χαλί Maharishi x Basquiat 

Pez Dispenser €1.430

ZOUMBOULAKIS GALLERIES
Σετ 3 skateboards Skull τουBasquiat 81 x 20 cm €590 

FÜEL
Diamond x Basquiat Ass Killer Track Jacket €199

WAT? 
Τσάντα από 

ανακυκλώσιμο υλικό 
Skull του J.M. 

Basquiat €11,99

Ο Ζαν-Μισέλ Μπασκιά για πρώτη φορά στην Ελλάδα. Με αφορμή την αναμενόμενη έκθεση με έργα του Αμερικανού καλλιτέχνη,  
ψάξαμε  σε μαγαζιά της Αθήνας και βρήκαμε αντικείμενα εμπνευσμένα από την τέχνη του.

ZOUMBOULAKIS 
GALLERIES

Ρολόι εμπνευσμένο  
από τον Basquiat  
20 χ74χ7cm €120

ZOUMBOULAKIS GALLERIES
Αφίσα In Italian του J.M. Basquiat 90 x 80 cm €130

FÜEL
Διακοσμητικό αντικείμενο Bearbrick 

Andy Warhol x Basquiat €1.000

ZOUMBOULAKIS GALLERIES
Αρωματικό κερί woody-amber σε πορσελάνινο βάζο   

με  σχέδιο Batman του J.M. Basquiat 16 cm €350
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Μ πολερό, animal print, σαμπό, πλατφόρμες, 
fisherman’s aesthetic, στενά τζιν, χαχόλικα 
τζιν, ξεφτισμένα τζιν, cottage core, old money, 
πάνινες tote, VSCO girl, downtown girl, Charlie 

XCX. Κι ακόμη, office siren, eclectic grandpa και Rococo 
Revival. Τα μισά από τα παραπάνω δεν ξέρω καν τι ση-
μαίνουν. Απλώς πετάγονται μπροστά μου αιφνιδιαστι-
κά. Όταν μπαίνω στα σόσιαλ, νιώθω σαν να βρίσκομαι 
μπροστά σε έναν χαλασμένο κρουνό της πυροσβεστι-
κής, που εκτοξεύει προς κάθε κατεύθυνση τάσεις μόδας 
και lifestyle. Με δύναμη. 

Κάθε δύο εβδομάδες βγαίνει κι ένα νέο μπουκάλι νε-
ρού, που οφείλεις να έχεις, αν σέβεσαι τον εαυτό σου 
και θέλεις να σε σέβονται κι οι άλλοι. Κάθε μήνα, κά-
ποιος creator σε παροτρύνει να ακολουθήσεις το στιλ 
ballerina ή σε ενημερώνει ότι το granny chic πέθανε και 
το λουκ coquette θα είναι αυτό που θα αντικαταστήσει 
το boho queen. Ή κάτι τέτοιο. Ή ίσως ακριβώς το αντίθε-
το. Δεν είμαι βέβαιη.
Εκείνο για το οποίο είμαι βέβαιη είναι ότι όλες αυτές οι 
τάσεις δεν έχουν τίποτα κοινό μεταξύ τους. Εκτός ίσως 
από το ότι θα κρατήσουν λίγο. Ψέματα, και το ότι προ-
ϋποθέτουν κατανάλωση, προϋποθέτουν χρήματα. Αν 
πεις να τις ακολουθήσεις με τη σειρά που σου τις προ-
τείνουν, θα καταλήξεις φτωχός. Και παραζαλισμένος και 
αποπροσανατολισμένος. 
Βέβαια, οι περισσότερες από αυτές δεν απευθύνονται 
σ’ εμένα. Απευθύνονται στους εικοσάρηδες. Οι οποίοι, 
πιστεύω, καταλαβαίνουν τι συμβαίνει. Ξέρουν, οι περισ-
σότεροι τουλάχιστον, ότι τα σόσιαλ και το fast fashion 

τους ωθούν στο να αγοράζουν, να επιδεικνύουν, να πε-
τούν – και ξανά από την αρχή. Καταλαβαίνουν, πιθανό-
τατα, ότι οι εταιρείες παίζουν με τις ανασφάλειές τους, 
τις καλλιεργούν και μετά τις εξαργυρώνουν. Αλλά το ότι 
κατανοούν δεν σημαίνει πως δεν επηρεάζονται. 

Φουλ γκάζι

Δεν προλαβαίνεις λοιπόν να παραλάβεις την τσάντα 
που παρήγγειλες από το Shein και είναι ήδη πασέ. Δεν 
έχουμε να κάνουμε πια με τάσεις, αλλά με αμέτρητες 
μικροτάσεις, με λάμψη μεγέθους σούπερ νόβα και ζωή 
μεγέθους πεταλούδας. Το να ακολουθείς τις τάσεις ήταν 
πάντα ένας τρόπος να δείξεις ότι συμμετέχεις στο τώρα. 
Ναι, αυτό πήγαινε πάντα χέρι χέρι με την κουλτούρα της 
κατανάλωσης, αλλά, από την άλλη, είχε πλάκα. Ήταν 
κάπως σαν παιχνίδι. Τώρα είναι αγώνας δρόμου και μά-
λιστα εξουθενωτικός. 
Το ονλάιν σύστημα των μικροτάσεων θυμίζει πλέον έναν 
χυλό, αυτό που προκύπτει όταν πετάς πολλά και αταί-
ριαστα υλικά στο μίξερ. Βλέπε mermaidcore, tweecore, 
barefoot-boy summer. Δεν μπορείς καν να είσαι σίγου-
ρος ότι τα προφέρεις σωστά, πόσο μάλλον τι αντιπρο-
σωπεύουν. Και δεν αντιπροσωπεύουν απαραίτητα 
κάποια συγκεκριμένη αισθητική, πιο πολύ μοιάζουν με 
δυο τρεις λέξεις που τις κόλλησαν επειδή ακούγονται 
αρκετά πιασάρικες ώστε να τραβήξουν την προσοχή 
στα σόσιαλ. Για μια δυο εβδομάδες. Μπορεί ωστόσο να 
αγχώσουν έναν έφηβο. Είναι από μόνο του αγχωτικό το 
να αποκρυπτογραφήσεις και να επιλέξεις το λουκ που 
θα υιοθετήσεις. Επικρατεί πανικός όταν ένα νέο λουκ 

σού πλασάρεται κάθε τόσο, όταν ένα τσουνάμι τάσεων 
καραδοκεί στο κινητό σου για να σου επιτεθεί. Βέβαια, 
πάντοτε γκρινιάζαμε για την ταχύτητα με την οποία αλ-
λάζουν οι τάσεις. Το 1978, ο Κουέντιν Μπελ στο βιβλίο 
του «On Human Finery» έγραφε προβληματισμένος ότι 
η ταχύτητα της μόδας έχει ξεφύγει τόσο, που τα ρούχα 
της νιότης σου κινδυνεύουν να είναι ντεμοντέ μέχρι να 
γίνεις μεσήλικας. Οκ. Στο λίγο πιο κοντινό, αλλά πολύ α-
θώο, ’90, τα περιοδικά κυκλοφορούσαν κάθε μήνα. Και η 
μόδα άλλαζε κάθε ένα με δύο χρόνια. Σήμερα αυτό παίρ-
νει μερικές εβδομάδες. Φταίει, βέβαια, ο αλγόριθμος. 
Προκειμένου να τραβήξει και να κρατήσει την προσοχή 
μας, παίρνει το δημοφιλές και το κάνει ακόμη πιο δημο-
φιλές. Το λιγότερο δημοφιλές το στέλνει να το καταπιεί 
μια μαύρη τρύπα. Η φάση είναι φουλ γκάζι και το αποτέ-
λεσμα είναι κάτι που μέχρι χθες ήταν παγκοσμίως άγνω-
στο, να γίνεται σε μερικές ημέρες viral – και επιθυμητό, 
πολυπόθητο.  Μέχρι να αντικατασταθεί. 
Σε στενή συνεργασία, οι εταιρείες fast fashion μοιάζουν 
μονίμως έτοιμες να βγάλουν όσο μεγαλύτερη παρα-
γωγή χρειαστεί, προκειμένου να καλύψουν κάθε ανά-
γκη που δημιουργείται ονλάιν. Και οι πλατφόρμες όπως 
το TikΤok και το Instagram δίνουν πια τη δυνατότητα 
να αγοράζεις άμεσα το αντικείμενο του πόθου σου, τη 
στιγμή που το βλέπεις, τη στιγμή που –παρορμητικά– το 
θέλεις. Πριν προλάβεις να σκεφτείς. 

Και λίγο φρένο

Όταν υιοθετείς ένα λουκ, είναι σαν να φοράς μια πανο-
πλία, ένα προστατευτικό περίβλημα που θα σε βοηθήσει 
να βγεις στον έξω κόσμο και να τον αντιμετωπίσεις. Είναι 
επίσης σαν να δηλώνεις ποιος είσαι, με ποιους ταυτίζε-
σαι, με ποιους θα πας και ποιους θ’ αφήσεις πίσω. Και εί-
ναι χρήσιμο, ειδικά όταν είσαι σε ηλικία που θέλεις, που 
έχεις ανάγκη, ν’ αυτοπροσδιοριστείς. Κι ας γίνεται αυτός 
ο αυτοπροσδιορισμός μέσα από το «σωστό» φούτερ ή  
το «σωστό» μεταλλικό καλαμάκι. 
Όταν όμως σου προτείνονται αέναα αμέτρητες και δυσ-
διάκριτες μεταξύ τους τάσεις και ταυτότητες, μπορεί να 
βρεθείς ν’ αναρωτιέσαι: «Κι εγώ τι απ’ όλα αυτά θέλω να 
είμαι;» Κι αν ακόμη απαντήσεις στο ερώτημα και κατα-
φέρεις να ακολουθήσεις το λουκ που διάλεξες, μπράβο 
σου, μόλις είχες μια πύρρειο νίκη. Ξόδεψες πολύ χρόνο 
και πολλά χρήματα για κάτι που θα είναι μη κουλ σε έναν 
μήνα. Σ’ αυτό το παιχνίδι, δύσκολα νικάς. Κι όμως, τα σό-
σιαλ ξεκίνησαν σαν παιδική χαρά για να παίζουμε, έτσι 
νιώθαμε. Τώρα, με εξαίρεση το Facebook που κατέληξε 
σε καφενείο όπου οι πενηντάρηδες μαλώνουν για πολι-
τική, τα υπόλοιπα σόσιαλ έχουν γίνει τεράστια εμπορικά 
κέντρα. Κι εμείς θέλουμε αυτό που έχουν οι άλλοι. Και 
όταν το αποκτήσουν πολλοί, θέλουμε το επόμενο. Στη 
μόδα αυτό μεταφράζεται σε έναν ορυμαγδό ρούχων 
χαμηλής ποιότητας, φτιαγμένων για να φορεθούν πολύ 
λίγο, πριν πεταχτούν στη χωματερή κάποιας χώρας της 
Λατινικής Αμερικής. Τα τρία στα πέντε, όπως διαβάζω, ε-
κεί καταλήγουν. Κάποιοι χρήστες του TikTok εξέφρασαν 
την αντίθεσή τους στην υπερκαταναλωτική ηθική της ε-
φαρμογής. Με hashtags του τύπου «underconsumption» 
και «low-buy year» παροτρύνουν τους άλλους χρήστες 
να μειώσουν τις αγορές τους και να ποζάρουν στα reels 
τους με τα λιγότερο trendy και παλιότερα ρούχα τους. Και 
ξαφνικά η νέα τάση είναι να μην ακολουθείς τις τάσεις. 

Αλλά, από την άλλη, το να σνομπάρεις κάπως τη μόδα 
και τις όποιες επιταγές του lifestyle, πάντοτε ήταν κά-
πως κουλ. Το στιλ «εγώ βαριέμαι ν’ ασχοληθώ με όλα 
αυτά, είμαι λίγο υπεράνω, έτσι γεννήθηκα» πάντοτε είχε 
μια υπεροπτική γοητεία που οι υπόλοιποι ζήλευαν. Άλ-
λωστε το να ακολουθείς πιστά τις τάσεις μάλλον πράξη 
συμβιβασμού είναι, παρά αυτοέκφρασης. Και αυτό που 
σου πάει και σου δίνει αυτοπεποίθηση θα εξακολουθεί 
να τα κάνει όλα αυτά και του χρόνου.
Τι θέλουμε να πούμε τελικά με την εμφάνισή μας; Κάτι 
του τύπου «τρέχω δεξιά αριστερά για να βρω ποιος είμαι 
κάθε δυο τρεις εβδομάδες;» Μάλλον όχι. Το να είσαι σε 
διαρκή πανικό ώστε να προλάβεις το τελευταίο must 
have αξεσουάρ δεν σε κάνεις κουλ, σε κάνει πανικόβλη-
το. Το να προσπαθείς υπερβολικά και να σ’ απασχολεί υ-
περβολικά η γνώμη των άλλων σε κάνει απεγνωσμένο. 
Η εμμονή με τις τελευταίες τάσεις σε κάνει απλά νευρω-
τικό. Το «εγώ δεν θα ασχοληθώ και πολύ, πείτε μου όταν 
αυτό το πανηγύρι τελειώσει» μάλλον έχει την πιο δια-
χρονική γοητεία. Δεν το πιάνει και ο αλγόριθμος!  A

Η ταχύτητα  
της μόδας έχει 
ξεφύγει τόσο, 
που τα ρούχα 

της νιότης σου 
κινδυνεύουν να 
είναι ντεμοντέ 
μέχρι να γίνεις 

μεσήλικας

Μα πόσες τάσεις πια;   
Κάθε νέα γενιά ακολουθεί τις νέες τάσεις. Η σημερινή δεν τις προλαβαίνει. 

Της ΕΛΕΝΑΣ ΛΑΝΑΡΑ

©
 A

n
d

r
ej

 L
isa


k

ov


/u
n

sp
las

h

22 - 28 ΜΑΪου 2025  A.V. 69 



70 A.V. 22 - 28 ΜΑΪου 2025



City Guide Τέχνη
Μουσική
Θέατρο
Γεύση
Βιβλιο
Σινεμά

22-28
MAÏ.
2025

Φεστιβάλ του Δήμου Αθηναίων 

Η πρωτεύουσα μετατρέπεται σε πολιτιστική σκηνή
Όλες οι γειτονιές της πόλης γεμίζουν με τέχνη, μουσική και χορό

Το καθιερωμένο Φεστιβάλ του Δήμου Αθηναίων, που διαρκεί όλο τον Μάιο, φέτος επεκτείνεται και στις 149 γειτονιές της πόλης. Πλατείες, πάρκα 
και πεζόδρομοι μεταμορφώνονται σε χώρους πολιτισμού, με συναυλίες, χορευτικές παραστάσεις, κινηματογραφικές προβολές και παραδοσι-
ακές εκδηλώσεις. Την τρέχουσα εβδομάδα ξεχωρίζουν οι εκθέσεις «Clipping Athens», με επίκεντρο έργα του Γύζη (Εικαστικός Κύκλος ΔΛ), και 
«Conquistadors», όπου δράκοι και θηρία αποβιβάζονται στη Λένορμαν (Πολιτιστικός Χώρος Macart). Παράλληλα, για το Σαββατοκύριακο έχουν 
προγραμματιστεί ξεναγήσεις και εκπαιδευτικά δρώμενα σε μουσεία της πόλης, αλλά και αφηγήσεις παραμυθιών για μικρούς και μεγάλους. Στα 
μουσικά, το Σάββατο 24 Μαΐου η Πλατεία Κουμουνδούρου φιλοξενεί street party (17.00-23.00), ενώ το Εν Λευκώ διοργανώνει το μεγάλο Spring Party 
στο Ωδείο Αθηνών (23.00-05.00). Η ATHENS VOICE συμμετέχει στο Φεστιβάλ με το 1st Green Experience Music Event, όπου τεχνολογία, φύση και ήχος 
συνυπάρχουν σ’ ένα σκηνικό με LED οθόνες και ζωντανά φυτά (29 Μαΐου). Τέλος, η πόλη συνεχίζει να προσφέρει κινηματογραφικές εμπειρίες με το 
Φεστιβάλ Ισπανόφωνου Κινηματογράφου, καθώς και βραδιές ελληνικού σινεμά στο Πάρκο Ελευθερίας (από τις 26 Μαΐου).  –Νίκη-Μαρία Κοσκινά

INFO ​Φεστιβάλ Δήμου Αθηναίων, 22-28 Μαΐου
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➐ Οι «Συνάψεις»  
του Μαρτίνου Γαβαθά

Η πρώτη αναδρομική έκθεση για τον ζωγράφο και 
χαράκτη Μαρτίνο Γαβαθά, που πέθανε αιφνίδια 
τον Μάρτιο, φιλοξενεί περίπου 90 έργα του απ’ ό-
λες τις περιόδους της καλλιτεχνικής του πορείας. 
Σε επιμέλεια της Ελισάβετ Πλέσσα, οργανώνεται 
σε 4 ενότητες, ξεκινώντας από την πρώιμη περίο-
δό του, μέχρι τα έργα της ύστερης δημιουργικότη-
τάς του, όπου χρησιμοποιεί την τεχνική του κολάζ 
με έναν μοναδικό τρόπο. Ο Γαβαθάς ασχολήθηκε 
με τη σύνθεση αντιθέτων και την αλληλεπίδραση 
μεταξύ του φανταστικού και του πραγματικού, 
του παρελθόντος και του παρόντος. Πινακοθήκη 
Δήμου Αθηναίων, έως 29 Ιουνίου

➌ Ένα σουρεαλιστικό  
ταξίδι στους φόβους  

του αιώνα μας

Η οικογένεια μαζεύεται για ένα δείπνο στη μνήμη 
του πατέρα. Ωστόσο, κανείς δεν τρώει… Ένα ε-
ξαιρετικά τεταμένο κλίμα επικρατεί, όπου κανείς 
δεν υποχωρεί και όλοι εμμένουν στις θέσεις τους, 
οδηγώντας τη βραδιά σε απόλυτο αδιέξοδο. Το 
έβδομο άτομο του τραπεζιού, που είναι ουσια-
στικά και ο πρωταγωνιστής της συζήτησης είναι 
ο αιώνας μας. Το έργο, «Ο αιών μου», σε κείμενο 
και σκηνοθεσία του Παύλου Παυλίδη, γεμάτο 
σουρεαλιστικά στοιχεία, με έντονο ρυθμό και συ-
νεχείς μεταπηδήσεις από θέμα σε θέμα, αποδίδει 
το κλίμα αβεβαιότητας και ανασφάλειας που όλοι 
βιώνουμε. Θέατρο Άνεσις, έως 15 Ιουνίου 

➋ Πώς ορίζουμε  
το τέρας σήμερα;

Ένα αλληγορικό παραμύθι που κινείται ανάμεσα 
στην πραγματικότητα και τη φαντασία. Μεταφε-
ρόμαστε σε μια χώρα που κανείς δεν γνωρίζει και 
σε μια εποχή που δεν αφορά κανένα. Μια καλό-
καρδη κοπέλα αποφασίζει χωρίς λόγο να μετα-
μορφωθεί σε τέρας, δολοφονώντας όλα της τα 
αγαπημένα πρόσωπα. Η νέα παράσταση, «Το τέ-
ρας», σε κείμενο και σκηνοθεσία της Ηρώς Μπέ-
ζου, φέρνει στην επιφάνεια μια τρομακτική μετα-
μόρφωση, που, καθώς φαίνεται, είναι ο δρόμος 
της ηρωίδας προς την ελευθερία. Θέατρο Τέχνης, 
Φρυνίχου, έως 30 Μαΐου

➍ Οι θαλασ-
σογραφίες 
της Λίτσας 
Κασούμη

70 μικρές και με-
γάλες ακουαρέλες 
γύρω από μια κοι-
νή θεματική: τη 
θάλασσα και όλα 
όσα την περιβάλ-
λουν. Κάθε έργο 
κρύβει πίσω του 
μια διαφορετική 
ιστορία και μια 

ξεχωριστή στιγμή.  
Με δυνατά χρώ-
ματα και μεικτές 
τεχνικές, η καλ-

λιτέχνης μεταφέ-
ρει στον καμβά 

ανθρώπους, τοπία, 
αλλά πάνω από 
όλα συναισθή-

ματα, μνήμες και 
προσωπικές αλή-
θειες. Τα έργα της 
Λίτσας Κασούμη 

στην έκθεση «Αρ-
μενάκια» χαρα-
κτηρίζονται από 
έναν ρεαλισμό 

που συνδυάζεται 
με μια γλυκιά παι-

δικότητα. 
Δημοτική Πινακοθήκη 

του Δήμου Παπάγου Χο-
λαργού, 22 Μαΐου  

έως 4 Ιουνίου

➊ 4 καλλιτέχνες «συνομιλούν» μέσω των έργων τους

Η έκθεση «Zabriskie Point», σε επιμέλεια Κωνσταντίνου Θ. Σπυρόπουλου, φέρνει σε διάλογο 
τα έργα των Στάθη Φώτη, Ρόζας Ζεϊντάν, Έλενας Κυρκιλή και Σοφίας Παπαδοπούλου. Ο 
Φώτης μεταφράζει ζωγραφικά την ένταση και την έκρηξη του Αντονιόνι με δυναμική χειρο-
νομία και χρωματική ένταση. Η Ζεϊντάν ενώνει φωτογραφία και ζωγραφική, διερευνώντας τη 
μνήμη και την αλλοίωση της εικόνας. Η Κυρκιλή συνθέτει κολάζ-παλίμψηστα που αγγίζουν το 
απροσδόκητο, ενώ η Παπαδοπούλου φτιάχνει χωρικές αφηγήσεις που συνδέουν την προσω-
πική εμπειρία με τη συλλογική κατάρρευση. Artshot - Sophia Gaitani, έως 24 Μαΐου

Θέατρο, μουσι-
κή, εκθέσεις, 

προβολές.  
Πολιτιστικές 

προτάσεις που 
μας ιντριγκά-
ρουν αυτό το 

επταήμερο

Για να καταχωριστείτε 
στους οδηγούς της A.V., 
στείλτε δελτία Τύπου 2 

εβδομάδες πριν από την 
προγραμματισμένη ημερο-
μηνία. Ταχυδρομικώς στη 
διεύθυνση Χαρ. Τρικούπη 

22, 10679 Αθήνα 
ή στο fax 210 3617310 ή στο 
avguide@athensvoice.gr

Μη χάσετε αυτή
την εβδομάδα
Της Νίκης-Μαρίας Κοσκινά

Επιλογές

➏ Οι ρωγμές  
της Αντριάνα Βαρεζάο

Η διάσημη εικαστικός με καταγωγή από τη Βραζι-
λία παρουσιάζει την πρώτη της ατομική έκθεση 
στην Ελλάδα, με τον τίτλο «Historias Moldavas». 
Ανατρέποντας τους κανόνες της παραδοσιακής 
τέχνης, αλλά αντλώντας έμπνευση από την κε-
ραμική τέχνη της Βραζιλίας, της Ελλάδας, της 
Τουρκίας και της Κίνας, η Βαρεζάο δημιουργεί έρ-
γα με την τεχνική craquelure (κρακελέ όψη). Για 
να πετύχει το επιθυμητό εικαστικό αποτέλεσμα, 
αναμειγνύει γύψο με το χέρι, ενώ στη συνέχεια 
τον εφαρμόζει στον καμβά και τον αφήνει να στε-
γνώσει φυσικά. Από τη διαδικασία αυτή προκύ-
πτουν οι χαρακτηριστικές ρωγμές στα έργα της. 
Gagosian, έως 14 Ιουνίου

➎ Μια μαύρη 
κωμωδία 

για τις παθο-
γένειες της 
ελληνικής 
κοινωνίας

Η παράσταση  
«Ο τόρνος» ακο-
λουθεί τη ζωή 

του Αλέξη, ενός 
παιδιού που προ-
σπαθεί να βρει τα 
πατήματά του. Το 
έργο του Γιάννη 

Κεντρωτά, σε σκη 
νοθεσία Μιχάλη 
Κοιλάκου, γρά-

φτηκε την προη-
γούμενη δεκαετία 

της ελληνικής 
και διεθνούς 

οικονομικής και 
πολιτικής κρίσης. 
Χρησιμοποιώντας 
πολλά σουρεαλι-
στικά στοιχεία,  
εξετάζει με κρι-

τικό τρόπο όλα τα 
δεινά της σύγχρο-
νης πραγματικό-

τητας.
Olvio, έως 31 Μαΐου

«A suggestion for two», Σοφία Παπαδοπούλου
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«Tau e Tabatinga»

«Επιστροφή στις ρίζες - Αφιέρωμα στον Γκρέκο»
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➒ Black Coffee 
στην Bótoxe 
Arena: Ένα 
Club Show 
παγκόσμιου 
επιπέδου

Ο παγκόσμιος θρύλος 
της ηλεκτρονικής επι-
στρέφει στην Αθήνα 
για ένα ανεπανάληπτο 
event στην Bόtoxe 
Arena – έναν χώρο που 
μεταμορφώνεται ειδικά 
για τη βραδιά. Με ένα 
δίωρο+ set, κορυφαίο 
ήχο και παραγωγή διε-
θνών προδιαγραφών, 
υπόσχεται μια εμπειρία 
γεμάτη ένταση, συναί-
σθημα και ρυθμό. Ένα 
exclusive show που δεν 
μοιάζει με κανένα άλλο. 
Bótoxe Arena, 23 Μαΐου

 Papazó και Voice 102,5 στην πλατεία Δεξαμενής 

Ο Papazó, ο καλλιτέχνης που έγινε φαινόμενο μέσα από τις viral διασκευές του στο TikTok, δίνει μια 
επετειακή συναυλία. Με αυθεντικότητα, χιούμορ και μια ιδιαίτερη ματιά στο ελληνικό τραγούδι, μας 
προσκαλεί σε μια βραδιά γεμάτη ενέργεια, συναίσθημα και εκπλήξεις. Ο Voice 102.5 και το Φεστιβάλ 
του Δήμου Αθηναίων γιορτάζουν μαζί του έναν ολόκληρο χρόνο μουσικής από το πιο αγαπημένο 
μπαλκόνι της πόλης. Πλατεία Δεξαμενής, 22 Μαΐου, 19:30 - Ο Voice 102.5 είναι χορηγός επικοινωνίας

➑ Η Αθήνα σε ρυθμούς τζαζ

Το 24ο Jazz Festival ξεκινά. Για μία εβδομάδα θα περάσουν από τη σκηνή 
της Τεχνόπολης 21 σχήματα από 19 χώρες, με ήχο που καλύπτει ένα ευρύ 
φάσμα: από την ηλεκτρική ενέργεια των Toot Ensemble (Τσεχία) και τους 
ψυχεδελικούς AYYUKA (Τουρκία), μέχρι τους πρωτοποριακούς EABS (Πο-
λωνία) και τον βραβευμένο Enrico Rava (Ιταλία). Την ελληνική σκηνή εκπρο-
σωπούν οι Valia Calda, Modified Dog και Yiorgos Bereris Trio. Το φεστιβάλ 
στηρίζει τη σύγχρονη τζαζ και παρουσιάζει ήχους χωρίς γεωγραφικά ή 
μουσικά σύνορα. Τεχνόπολη Δήμου Αθηναίων, 26 Μαΐου έως 1 Ιουνίου

 Ένα πρωτοποριακό έργο 
του 15ου αιώνα επί σκηνής

Ένα κείμενο που γράφτηκε πάνω από 500 χρόνια πριν ζωντανεύει φέτος στη 
σκηνή του ΚΘΒΕ, σε διασκευή και σκηνοθεσία του καλλιτεχνικού διευθυντή 
Αστέριου Πελτέκη. Η «Θελεστίνα» του Φερνάντο ντε Ρόχας κατεβαίνει για 
λίγες παραστάσεις στην Αθήνα. Μια πονηρή μάγισσα –πρώην ιερόδουλη και 
νυν προαγωγός– που γνωρίζει καλά τα μυστικά του έρωτα δίνει φίλτρα και 
μαγικά βότανα στον ερωτευμένο ιππότη Καλλίστο, για να κατακτήσει την 
αγαπημένη του Μελιβέα. Όλη η υποκρισία και η απληστία της εποχής μετα-
φέρεται επί σκηνής μέσω αυτής της ιλαροτραγωδίας. Στον πρωταγωνιστικό 
ρόλο η Ελισάβετ Κωνσταντινίδου. Θέατρο Ήβη, από 22 Μαΐου έως 1 Ιουνίου

 Μέσα στο 
μουσικό 

σύμπαν του 
Ντέιβιντ 

Λιντς 

Ένα μαγευτικό 
μελωδικό ταξίδι 
στον κόσμο του 
εμβληματικού 

σκηνοθέτη, μέσα 
από τα soundrack 
των ταινιών του, 
που άφησαν επο-
χή. Η εκδήλωση 

ξεκινά με μια 
εισαγωγή στο ιδι-
αίτερο σύμπαν του 

Λιντς από τους 
ηθοποιούς Βασιλι-
κή Δρίβα και Άλ-

κη Μπακογιάννη. 
Στη συνέχεια, τον 
λόγο θα πάρουν 
οι μουσικοί, υπό 

τη διεύθυνση του 
Γιώργου Ζερβού, 
που θα ερμηνεύ-
σουν αγαπημένα 

κομμάτια από 
ταινίες του σκη-
νοθέτη, όπως το 

αριστουργηματικό 
«Blue Velvet» και 
το «Love me» του 

Έλβις Πρίσλεϊ 
από την «Ατίθαση 

καρδιά». 
ΚΠΙΣΝ, Θόλος, 25 Μαΐου

 «Συγγνώ-
μη κύριε 
Μπέκετ»  
για λίγες 

ακόμη παρα-
στάσεις

Στο πρώτο θεα-
τρικό έργο της Σο-
φίας Φιλιππίδου 
πρωταγωνιστές 
είναι δυο φίλοι 

που δραπετεύουν 
από τα φώτα της 

πόλης και καταλή-
γουν σ’ ένα δάσος. 

Η μεγάλη «δια-
φωνία» της με το 
έργο του Μπέκετ 

είναι ότι αυτοί δεν 
περιμένουν τίπο-

τα ή κανέναν. 
Το μαγαζάκι της τέχνης, 

έως 25 Μαΐου
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	 *	 Αδιάφορη 
	 **	 Μέτρια 

	 ***	 Καλή 

	 ****	 Πολύ καλή 
	 *****	 Εξαιρετική

☛ Και τον Χρυσό Φοίνικα  
κερδίζει....

Oh, Canada ***
Σκηνοθεσία: Πολ Σρέιντερ Πρωταγωνιστούν: Ρίτσαρντ Γκιρ,  
Ούμα Θέρμαν, Τζέικομπ Ελόρντι

Ένας νεαρός Αμερικανός, για ν’ 
αποφύγει την υποχρεωτική 

στρατολόγηση στα χρόνια του 
πολέμου στο Βιετνάμ, το σκάει 
στον Καναδά και ξεκινάει 
μια νέα ζωή. Αρκετά χρόνια 
μετά, φτασμένος πια αλλά 
και βαριά άρρωστος σκηνο-

θέτης ντοκιμαντέρ, καλείται 
να δώσει συνέντευξη για μια 

τηλεοπτική δουλειά.
 

Ο Πολ Σρέιντερ («Μετρητής καρτών», 
«Master gardener», «Ακρότητες») βασίζεται 

σε ένα μυθιστόρημα του Ράσελ Μπανκς και ξετυλίγει μια πικρή 
και μελαγχολική ιστορία. Η κατάθεση ψυχής του ήρωα θα 
οδηγήσει τον Σρέιντερ σ’ ένα σκληρό, μπεργκμανικής υφής 
ψυχόδραμα, όπου ξεχωρίζει η ερμηνεία του Ρίτσαρντ Γκιρ. 
Μία ακόμη ιστορία απολύτρωσης από τον σεναριογράφο του 
«Ταξιτζή», που σκιαγραφεί τη διαμάχη πνεύματος και ενστί-
κτου, με στοιχεία ενός οριστικού ξεκαθαρίσματος και με φό-
ντο ιστορικά γεγονότα που σημάδεψαν μια ολόκληρη εποχή. 

Νόρα (Norah) ***
Σκηνοθεσία: Ταουφίκ Αλζαϊντί Πρωταγωνιστούν: Γιακούμπ  
Αλφαρχάν, Αμπντουλάχ Αλσαντάν, Μαρία Μπαχράουι

Στη Σαουδική Αραβία της δεκαετίας του 1990, η καλλιτε-
χνική έκφραση απαγορεύεται διά  

νόμου . Όταν ένας νεαρός δάσκα-
λος-καλλιτέχνης διορίζεται σ’ 

ένα απομακρυσμένο χωριό, 
βρίσκει στο πρόσωπο της γοη-
τευτικής Νόρας τη χαμένη του 
έμπνευση. 
 
Ένα διαμαντάκι από τη Σαουδι-
κή Αραβία, που απέσπασε ειδι-

κή μνεία στο τμήμα «Ένα Κάποιο 
Βλέμμα» του 74ου Φεστιβάλ των 

Καννών. Χωρίς υπερβολές που σκο-
πεύουν στον εντυπωσιασμό του θεατή, 

απευθύνεται στους σινεφίλ που μπορούν, πί-
σω από τις ανεπαίσθητες λεπτομέρειες μιας ελάσσονος «ερω-
τικής» ιστορίας, να ανιχνεύσουν τα σημαντικά μεγέθη ενός 
επίκαιρου πολιτικού δράματος. Δεν αναλώνεται σε απλοϊκούς 
συμβολισμούς, αλλά επιτρέπει στους αυθεντικούς αντιήρωές 
του να χαθούν στη σαγήνη του μεγαλείου της ψυχής που μπο-
ρεί να «φυτρώσει» ακόμη και στα πιο άγονα μέρη της Γης. 

Δεν είμαι εγώ (C'est Pas Moi /It's Not Me)***
Σκηνοθεσία: Λεός Καράξ Πρωταγωνιστούν: Ντενί Λαβάν,  
Κατερίνα Γιούσπινα, Νάστια Γκολούμπεβα Καράξ
 
Άναρχα στιγμιότυπα, όπου η τρομακτική πραγματικότη-

τα και η κινηματογραφική φαντασία  
αλληλοσυμπληρώνονται χωρίς  

καμία σύνδεση. 
 

Τούτο το θαυμάσιο και πρωτό-
τυπο κινηματογραφικό πείραμα 
με τη μορφή δοκιμίου εναλλάσ-
σει ρυθμό, στιλ και ταχύτητα, 
χωρίς να υπάρχει ξεκάθαρη 

σύνδεση μεταξύ των οπτικών 
εμπνεύσεων και των φιλοσοφι-

κών στοχασμών του δημιουργού 
του. Εκεί λοιπόν που βλέπουμε τον 

ίδιο τον Καράξ να περπατά στην Αριστε-
ρή Όχθη του Παρισιού μαζί με την επτάχρο-

νη κόρη του και να ανταλλάσουν απολαυστικές στιχομυθίες 
(μεγάλη μούρη η μικρή), παρεμβάλλονται καθηλωτικές ει-
κόνες από το έργο του Γκοντάρ ή αλληγορικές σκέψεις για 
την επεισοδιακή ζωή του Πολάνσκι, μαζί με κάποια αντισυμ-
βατικά πρελούδια που πιστοποιούν για μία ακόμη φορά την 
ασυναγώνιστη εικονοκλαστική δύναμη του δημιουργού των 
«Εραστών της γέφυρας».

Του 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥ 
ΚΑΪΜΑΚΗ

JUST THE FACTS
 

Επικίνδυνες αποστολές:  
Η έσχατη λύση *** 

Συναισθηματικοί 
υπερκατάσκοποι  

στο λυκόφως της ζωής
 

Oh, Canada *** 
Η σκληρή εξομολόγηση  
των Σρέιντερ-Μπανκς

 
Δεν είμαι εγώ *** 

Η αυτοπροσωπογραφία  
του Καράξ

 
Νόρα *** 

Από τη Σαουδική Αραβία  
με αγάπη

 
Λίλο και Στιτς ** 

Για σέρφινγκ στη Χαβάη
 

Μίσος **** 
Το χρονικό μιας ατελείωτης 

πτώσης

▶ ▶ ▶ Στο κατά διαστήματα διασκεδαστικό παιδικό φιλμ «Λίλο και Στιτς» (**) μαθαί-
νουμε πώς η μικρή Χαβανέζα Λίλο γνώρισε τον κολλητό της φίλο από το διάστημα. 

▶ ▶ ▶ Επανέκδοση για το φιλμ-αναφορά του Ματιέ Κασοβίτς «Μίσος» (La haine) (****), 
που έπεσε σαν κομήτης πριν από τρεις δεκαετίες στον χώρο του σινεμά και ακόμη μας 

απασχολεί έντονα για τον επίκαιρο προβληματισμό και την αγέραστη οπτική του.

criticÕs CHOICE

Επικίνδυνη Αποστολή:  
Η έσχατη τιμωρία 

(Mission: Impossible - The Final Reckoning) ***
Σκηνοθεσία: Κρίστοφερ Μακ Κουάρι Πρωταγωνιστούν: Τομ Κρουζ, Βινγκ Ρέιμς, Χέιλι Άτγουελ,  

Σάιμον Πεγκ, Βανέσα Κέρμπι, Άντζελα Μπάσετ

Ο Ίθαν Χαντ βρίσκεται στο μάτι του κυκλώνα όταν ένας νέος, αόρατος –και φαινομενικά 
ανίκητος– εχθρός απειλεί την ασφάλεια του πλανήτη και το μέλλον της ανθρωπότητας. 
Ένα εξελιγμένο πρόγραμμα τεχνητής νοημοσύνης αποκτά πρόσβαση στα πυρηνικά 
συστήματα των πιο ισχυρών χωρών, οι ηγέτες των οποίων νιώθουν τον κλοιό της ολο-
κληρωτικής καταστροφής να στενεύει επικίνδυνα. Ο Χαντ και η ομάδα του θα προβούν 
σε μια αψυχολόγητη ενέργεια, που θα προκαλέσει σφοδρές αντιδράσεις και θα εγείρει 
μια σειρά καίριων ερωτημάτων γύρω από τη σκιώδη και αμφιλεγόμενη δράση τους. 
 

Τριάντα χρόνια σχεδόν μετά την πρώτη «Επικίνδυνη αποστολή» (του Μπράιαν ντε Πάλ-
μα και του, πιτσιρικά τότε, Τομ Κρουζ), που έσκισε στα ταμεία, έχει μπει αρκετό νερό 
στο αυλάκι του δημοφιλούς franchise. Τα χρόνια που μεσολάβησαν και οι σχέσεις που 
σφυρηλατήθηκαν μεταξύ των μελών της ομάδας του Ίθαν αποτέλεσαν το βασικό καύσι-
μο μιας συνεχιζόμενης, αμείωτης έντασης ιστορίας γύρω από την παγκόσμια ασφάλεια 
και τα παιχνίδια κατασκοπίας. Χωρίς να σβήνει τίποτα απ’ όσα έχουν προηγηθεί στα 
υπόλοιπα φιλμ και με μια σαφή νοσταλγική χροιά ως προς τον τρόπο με τον οποίο σχε-
δίασε το φινάλε των «Επικίνδυνων αποστολών», ο σκηνοθέτης Κρίστοφερ Μακ Κουάρι 
καταφέρνει να υπογράψει τους άξιους επικούς τίτλους της δημοφιλούς κινηματογρα-
φικής σειράς. Μάλιστα, η σύνδεση της νέας περιπέτειας με το πρώτο φιλμ του 1996 
–και ειδικά με τη σκηνή ανθολογίας του κρεμασμένου σαν αράχνη Τομ Κρουζ στην 
επιχείρηση κλοπής των αρχείων της CIA– περιλαμβάνει μια πολύ ενδιαφέρουσα ιδέα, 
που γεφυρώνει υποδειγματικά τον παλιό (η περίοδος που σχετίζεται με το τέλος του 
Ψυχρού Πολέμου) με τον νέο (οι ολοένα και πιο έντονες αντιδράσεις για την αλόγιστη 
εφαρμογή της Τεχνητής Νοημοσύνης σε όλες τις βαθμίδες της καθημερινότητας) κό-
σμο, ο οποίος βυθίζεται όλο και περισσότερο σε κλίμα άγχους και αβεβαιότητας. Ο Μακ 
Κουάρι, που έχει υπογράψει και τα τελευταία τρία φιλμ των «Επικίνδυνων αποστολών», 
δεν παρεκκλίνει ούτε εκατοστό από την πορεία του. Η «Έσχατη λύση» μπορεί να αργεί 
να πάρει μπρος όσον αφορά το κομμάτι της δράσης, αλλά από τη στιγμή που ο Ίθαν 
Χαντ (απτόητος ο 62χρονος Κρουζ, συνεχίζει τα επικίνδυνα παιχνίδια με την αδρενα-
λίνη) ξεκινάει την κούρσα του απέναντι στο χρονόμετρο, τότε το θέαμα απογειώνεται 
με μια σειρά απολαυστικών σκηνών. Ειδικά όλη η σεκάνς στα παγωμένα νερά και τη 
σκοτεινή άβυσσο είναι εκ προοιμίου κλασική. Κυρίως όμως η… έσχατη «Επικίνδυνη 
αποστολή» μάς αποζημιώνει με τη συναισθηματική φροντίδα με την οποία αποδίδεται 
η ψυχολογία των κουρασμένων πρακτόρων που ετοιμάζονται να επιστρέψουν στον 
κόσμο των σκιών. Εκεί δηλαδήόπου ανήκουν, ζουν και εντέλει πεθαίνουν. 

Σινεμά

Ακόμη
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Το διήγημα «Βαδίζοντας» του αιρετικού Αυστριακού 
συγγραφέα Τόμας Μπέρνχαρντ αποτελεί τη βάση για 
την περφόρμανς που δημιουργεί η Ελληνοπολωνέζα 
Αλεξάνδρα Καζάζου εντός ενός ηχοκινησιακού περι-
βάλλοντος υψίστης ακρίβειας, με τη βοήθεια των έξι 
ηθοποιών της. 

Ο γνωστός για την εμμονή στη λεπτομέρεια και στην επα-
ναληπτικότητα του λόγου Μπέρνχαρντ θέτει εδώ το βά-
δισμα ως μια συνθήκη παραγωγής σκέψης, ανταλλαγής 
απόψεων, αλλά και έναν μηχανισμό παραγωγής λόγου, ο 
οποίος κάνει κύκλους γύρω από το ίδιο θέμα σε βαθμό εξα-
ντλήσεως, παραληρηματικό. 
Το διήγημα αναφέρεται σε έναν περίπατο του αφηγητή με 
κάποιον φίλο του ονόματι Όλερ, ο οποίος, με τη σειρά του, 
αναφέρεται στον περίπατο που έκανε με έναν άλλο γνω-
στό του, τον Κάρερ, και σε όσα συνέβησαν τότε. Πρόκειται 
στην ουσία για μια, από αφηγηματικής τεχνικής, αναληπτι-
κή αφήγηση, όπου τα όσα ο Όλερ διηγείται ότι συνέβησαν 
σε παρελθοντικό χρόνο με τον Κάρερ και επαναλαμβάνει 
τώρα ο αφηγητής, σ’ αυτή τους την επανάληψη εμπλουτί-
ζονται συνεχώς και με κάποιο νέο στοιχείο, με μια αμυδρή 
διαφοροποίηση, η οποία χάνεται μέσα στην ατέρμονα κυ-
κλωτική αφήγηση. 

Εξάλλου, ένα δεύτερο θέμα που υφέρπει στην όλη αφή-
γηση με αφορμή τον Κάρερ (ο οποίος θα βρεθεί έγκλει-
στος στο ψυχιατρείο) είναι η διάκριση των ορίων μεταξύ 
τρέλας και λογικής, ένα θέμα ιδιαίτερα προσφιλές στον 
Μπέρνχαρντ, ο οποίος, έχοντας ως επίκεντρο του όλου 
έργου του την αρρώστια, ταυτίζει την ψυχική με τη σω-
ματική ασθένεια: «Η κάθε αρρώστια μπορεί να ονομαστεί 
αρρώστια του πνεύματος» θα βάλει ως προμετωπίδα στο 
«Κρύο» (1981), δανειζόμενος ένα απόφθεγμα του Νοβάλις. 
Γι’ αυτόν, όλες οι μορφές αρρώστιας είναι εναλλάξιμες 
και ισότιμες, όπως επιβεβαιώνει άλλωστε και στο άλλο 
του μυθιστόρημα «Ο ανιψιός του Βιτγκενστάιν - Μια φιλία» 
(1982), όπου η φυματίωση του αφηγητή (Μπέρνχαρντ) 
και η τρέλα του φίλου του, Πάουλ Βιτγκενστάιν (ανιψιού 
του γνωστού φιλοσόφου), θεωρούνται ως δύο μορφές 
του ιδίου νομίσματος: «Ο Πάουλ έγινε τρελός γιατί ξαφνι-

κά ορθώθηκε ενάντια σε όλα, και, όπως είναι φυσικό, τότε 
αναποδογύρισε, όπως αναποδογύρισα κι εγώ μια μέρα, γιατί 
ορθώθηκα, όπως εκείνος, ενάντια σε όλα, μόνο που εκείνος 
κατέληξε τρελός για τον λόγο που εγώ κατέληξα φυματικός» 
(μετ. Δημήτρης Βάρσος, Εστία, 1989, σ. 23). 
Ίσως με αυτή την «παράλογη» λογική ενός από τους πλέον 
ανατρεπτικούς συγγραφείς, την περφόρμανς «Βαδίζοντας» 
της Αλεξάνδρας Καζάζου κλείνει, εμφανιζόμενος ξαφνικά 
και παίρνοντας τον λόγο από τους άλλους περφόρμερ, ο 
Σταύρος Ζαφείρης, ηθοποιός και χορευτής ΑμεΑ, πάνω 
στο αναπηρικό του αμαξίδιο. Καθώς, όπως ειπώθηκε, επί-
κεντρο της διήγησης του Όλερ που μεταφέρει ο αφηγητής 
δεν είναι άλλος από τον Κάρερ και η παράδοξη συμπεριφο-
ρά του σε ένα κατάστημα παντελονιών, που θα τον οδηγή-
σει στο ψυχιατρείο. Ο Κάρερ, σε μια στάση της βόλτας τους 
με τον Όλερ, θα μπει στο κατάστημα του Ρουστενσάχερ και, 
για να ελέγξει την ποιότητα των παντελονιών, θα τα κρατή-
σει στο φως, διαπιστώνοντας ατέλειες και υποστηρίζοντας 
ότι είναι φτιαγμένα από φτηνά τσεχοσλοβάκικα ρετάλια, με 
αποτέλεσμα να έρθει σε αντιδικία με τον πωλητή, ανιψιό 
του ιδιοκτήτη. Επιβαρυμένος ψυχολογικά από την αυτοκτο-
νία ενός φίλου του, θα υπερβεί με την εμμονή του και την 
προσβλητική συμπεριφορά του κάθε όριο λογικής. Είναι, 
λοιπόν, αυτό το επεισόδιο της επίσκεψης στο κατάστημα το 
σημείο στο οποίο θα επικεντρωθεί η περφόρμανς, καθώς 
θα αναπαραστήσει κινησιολογικά τόσο τον περίπατο του 
αφηγητή με τον Όλερ, όσο και τον, σε παρελθόντα χρόνο, 
περίπατο και επίσκεψη στο κατάστημα του Όλερ με τον Κά-
ρερ και την έκκεντρη συμπεριφορά του τελευταίου. 

Οι πέντε ηθοποιοί, τοποθετημένοι σε κύκλο, αφού αρχί-
σουν με ένα υποβλητικό φωνητικό, θα αναλάβουν τους 
περιπατητικούς τους ρόλους μέσα στον χώρο, ο οποίος ο-
ρίζεται περιμετρικά από ενδιαφέρουσες κατασκευές, που, 
όπως αποδεικνύεται, με την ανάλογη ώθηση γίνονται πα-
ραγωγοί ήχων. Ο Πολωνός ηθοποιός και μουσικός Ραφάλ 
Χαμπέλ, που δίνει και την αρμόζουσα ώθηση στις κατα-
σκευές, θα χρησιμοποιήσει και δοξάρι επάνω τους για την 
παραγωγή ενός ακόμη, διαφορετικού ήχου, ενώ στις πλέον 
θορυβώδεις στιγμές τους θα εκφέρει ρυθμικά τον λόγο του 
κειμένου στα πολωνικά. 

Είναι αξιοθαύμαστος ο τρόπος με τον οποίο οι ηθοποιοί κα-
θιστούν το βάδισμα στον χώρο εικονοποίηση των περιγρα-
φόμενων καταστάσεων λόγου που βιώνουν τα δραματικά 
πρόσωπα. Ενώ όλοι περπατούν ανά δυάδες ή μόνοι, εκφέ-
ροντας εναλλάξ τη διήγηση, άλλοτε συντονίζονται μεταξύ 
τους και άλλοτε ατομικοποιούν το βάδισμα, εκφράζοντας 
έτσι τις εύθραυστες ψυχικές ισορροπίες των προσώπων, 
ακροβατώντας στο μεταίχμιο της σωματικής του ισορροπί-
ας, και ειδικότερα του Κάρερ, τον οποίο ως επί το πλείστον 
υποδύεται, ακροβατώντας στο μεταίχμιο της σωματικής 
του ισορροπίας, ο καταπληκτικός κινησιολογικά Σπύρος 
Δέτσικας. Δίπλα του, στον ρόλο του συνοδού του, στέκεται 
ο εκφραστικός στον λόγο και τη μιμική του προσώπου, στα-
θερά ασταθής Βασίλης Τρυφουλτσάνης. 

Ωστόσο, τα περιπατητικά δίδυμα αλλάζουν ή απλώς ο λό-
γος μετατοπίζεται συχνά αλλού, στους με διαφορετικούς 
κινησιακούς κώδικες Βασίλη Μπούτσικο, Ραφάλ Χαμπέλ 
και Νάντια Μπαϊμπά με την εντυπωσιακή χορογραφημέ-
νη της κίνηση. Είναι αλήθεια ότι όλοι τους εκφέρουν έναν 
καθαρό, με άψογες παραλλαγές τονικότητας λόγο εντός 
ενός παράδοξου ηχοτοπίου που μουσικοποιεί την εκφορά 
του. Ταυτόχρονα, η επιδέξια, απόλυτα ενορχηστρωμένη 
και δίχως καμία παύση κίνηση ακολουθεί τις επαναληπτικό-
τητες της αφήγησης, διαφοροποιούμενη ανά διαστήματα 
και ανά πρόσωπο και δημιουργώντας μια κινησιολογική 
πολυμορφία συνεπή σε μια αθέατη παρτιτούρα γραμμένη 
για ομιλούντα σώματα που αλληλεπιδρούν καλύπτοντας 
ολόκληρο τον σκηνικό χώρο.
Θεωρώ ότι η σκηνοθετική προσέγγιση της Αλεξάνδρας Κα-
ζάζου συνιστά ένα παραστασιακό επίτευγμα με έμπνευση 
αλλά και απόλυτη συνέπεια στο κείμενο και τις προθέσεις 
του, αναδεικνύοντάς το με τον καλύτερο δυνατό τρόπο. 
Τον σχεδόν ασθμαίνοντα λόγο μετέφρασε ο Αντώνης Γα-
λέος, ενώ τη δραματουργία ανέλαβε ο εκ των συνιδρυτών 
της Ομάδας Κάρολ Γιάρεκ. Την κατασκευή του σκηνικού 
ανέλαβε ο Βασίλης Χατζόπουλος.
Καθόλη τη διάρκεια της περφόρμανς προβάλλεται στον 
τοίχο βίντεο με δρόμους και καταστήματα, σε σχεδιασμό 
Γιώργου Γούση, αντιπαραβάλλοντας έτσι στη λιτότητα 
του σκηνικού χώρου την εξωτερική πραγματικότητα. 

Τόμας  
Μπέρνχαρντ   

«Βαδίζοντας»  
Σκηνοθεσία  
Αλεξάνδρα  

Καζάζου, 
Ομάδα 

Transantlantic 
Group,  

Θέατρο Δίπυλον

KΡΙΤΙΚΗ
Tου ΔΗΜΗΤΡΗ 
ΤΣΑΤΣΟΥΛΗ

Βαδίζοντας
Η Αλεξάνδρα Καζάζου σκηνοθετεί με έμπνευση Τόμας Μπέρνχαρντ 
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Όταν πριν λίγα χρόνια έφτασα αεροπορικώς στην Τιφλίδα της 

Γεωργίας, το έκανα όχι σαν άλλος Ιάσων που αναζητούσε το 

χρυσόμαλλο δέρας, αλλά ως ανήσυχος ταξιδιώτης που έψα-

χνε διαρκώς νέους προορισμούς για να σβήσει την ακόρεστη 

δίψα του για καινούργια μέρη. Κι αφού περπάτησα πλάι στο 

ποτάμι της πρωτεύουσας και δοκίμασα τα ντόπια φαγητά στην 

παλιά πόλη, αφού ήπια αμέτρητα ροφήματα στα γραφικά κα-

φέ και ατένισα την περιοχή από τον λόφο που δεσπόζει, πήρα 

το τρένο για το Βατούμι, την αρχαία Κολχίδα, όπου το όνομα 

των Ελλήνων ξυπνάει μνήμες αλλοτινές – υπάρχει μάλιστα και 

άγαλμα της Μήδειας, της νεαράς εκείνης μάγισσας που ακο-

λούθησε τον Ιάσονα στην επιστροφή του στον Παγασητικό. 

Τώρα που το σκέφτομαι, κολύμπησα και στα νερά της Μαύρης 

Θάλασσας, που δεν είναι ακριβώς μαύρη, μήτε γαλάζια όμως.

Κάποια στιγμή, αφού πρώτα τίμησα το γεωργιανό κρασί που 

έπινε ο Στάλιν, κατευθύνθηκα στο χωριό όπου γεννήθηκε και 

μεγάλωσε – το διαβόητο Γκόρι. Τώρα πια το Γκόρι είναι μια κω-

μόπολη που φιλοξενεί το μουσείο του ηγέτη εκείνου που ανέ-

λαβε κάποτε τα ηνία της Σοβιετικής Ένωσης, μετά τον θάνατο 

του Λένιν. Το μουσείο διαθέτει κάμποσα παραφερνάλια του 

πατερούλη Στάλιν, τη νεκρική του μάσκα  και το θωρακισμένο 

βαγόνι που τον μετέφερε στα ταξίδια του. 

Τα θυμήθηκα όλα αυτά διαβάζοντας το πόνημα 

του Ιρλανδού Geoffrey Roberts. Εμείς, οι λάτρεις 

του βιβλίου, όποτε μπαίνουμε σε ξένο σπίτι, κάτι 

μας τραβάει σαν μαγνήτης στη βιβλιοθήκη του 

οικοδεσπότη. Ποιος λοιπόν δεν θα ήθελε, ασχέ-

τως πολιτικών πεποιθήσεων, να ρίξει μια ματιά 

στη βιβλιοθήκη ενός ανθρώπου που κηδεμό-

νευσε τη Σοβιετική Ένωση με ατσαλένια πυγμή, 

όπως λέει και το παρατσούκλι του;

Ο μελετητής-συγγραφέας πραγματοποιεί  την 

έρευνά του ανάμεσα στο προσωπικό αρχείο του 

Στάλιν, μέσα στα χιλιάδες σημειωμένα με ιδιόχει-

ρες εγγραφές βιβλία του, αλλά και στις εντολές 

που δίνει σε διάφορα όργανα του κόμματος σχε-

τικά βιβλία που πρόκειται να εκδοθούν από τα 

κρατικά τυπογραφεία.

Μέσα από τις σελίδες αυτού του βιβλίου –σε πο-

λύ καλή μετάφραση του Βαγγέλη Τσίρμπα– ξετυλίγεται ουσι-

αστικά ολόκληρη η εποχή και ο βίος του Στάλιν, από την εποχή 

που η μάνα του τον προόριζε για κληρικό έως τον αιφνίδιο 

θάνατό του στην απομόνωση του γραφείου του. Ο Ιρλανδός 

συγγραφέας βρίσκει ως αφορμή τη βιβλιοθήκη του Στάλιν για 

να μας δώσει μια συναρπαστική εικόνα εκείνων των χρόνων, 

από τη διελκυστίνδα με τον Τρότσκι για τη διαδοχή του Λένιν, 

έως τα χρόνια της Τρομοκρατίας με τις στημένες δίκες και τους 

χιλιάδες νεκρούς και εκτοπισμένους. Αποτυπώνεται ανάγλυ-

φα ο χαρακτήρας του, η εμμονή του να μην προβάλλεται ιδι-

αίτερα ο ίδιος, έως τις στρατηγικές του αποφάσεις τον καιρό 

που εισβάλλει η ναζιστική Γερμανία στη Ρωσία και φτάνει ως τα 

προάστια της Μόσχας.

Ο Στάλιν δεν αρέσκεται στη λογοτεχνία, προτιμά να διαβάζει 

βιογραφίες και ιστορικές μελέτες. Έχει μάλιστα λόγο για τον 

σκηνοθέτη Αϊζενστάιν και την ταινία του  «Ιβάν ο Τρομερός». 

Είναι απολαυστικά τα σχετικά του σχόλια, ωστόσο δεν σκο-

πεύω να τα παραθέσω εδώ. Αξίζουν να διαβαστούν μαζί με το 

υπόλοιπο βιβλίο. 

Μια συναρπαστική εικόνα 
της εποχής του Στάλιν 
από τον Τζόφφρυ Ρόμπερτς 
Του Άρη Σφακιανάκη

Αναγνώστης με αιτία

Geoffrey Roberts
Η βιβλιοθήκη 
του Στάλιν
εκδ. Gutenberg

Ian Curtis: Ο έρωτας θα μας χωρίσει. 
Ξανά!

Στις 18 Μαΐου του 1980 ο τραγουδιστής των Joy Division, 
Ian Curtis, αυτοκτονεί στο σπίτι του στο Μάκλσφιλντ.  
Είναι μόλις είκοσι τριών ετών.
Η γνωριμία αρκετών από εμάς με τους Joy Division έγινε την ίδια εποχή που ανακα-
λύπταμε τους Cure, τους Bauhaus, τη Siouxsie, τους Sisters of Mercy, όταν δηλαδή 
ανακαλύπταμε τη σκοτεινή πλευρά του post-punk. Κι επειδή στην Ελλάδα –ειδικά εκεί-
νες τις εποχές– οι μουσικές αργούσαν να φτάσουν, το πιθανότερο είναι ότι ο Ian Curtis 
ήταν ήδη νεκρός. Άλλωστε, τα δύο πρώτα άλμπουμ των Joy Division, το «Unknown 

Pleasures» και το «Closer», κυκλο-
φόρησαν στην ελληνική αγορά το 
1984, με το «Still» να έρχεται την 
επόμενη χρονιά. Βεβαίως πριν κυ-
κλοφορήσουν ελληνικά, πιθανό-
τατα είχαν εμφανιστεί στα δισκο-
πωλεία κάποιες κόπιες εισαγωγής 
–όπως λέγαμε εκείνη την εποχή–, 
όμως προφανώς δεν ήταν αρκε-
τές ώστε να δημιουργήσουν συν-
θήκες πλατιάς ενασχόλησης. 

Ο Ian Curtis είχε αυτοκτονήσει 
ήδη από το 1980, εγκλωβισμέ-
νος σε δύο παράλληλους έρω-
τες, εκείνον για τη σύζυγό του 
Deborah Curtis κι εκείνον για την 
Annik Honoré, δημοσιογράφο 
και συνιδιοκτήτρια των δισκογρα-
φικών εταιρειών Les Disques Du 
Crépuscule και Factory Benelux. 
Αν ακούσει κανείς προσεκτικά 
τους στίχους και την ερμηνεία των 
τραγουδιών των Joy Division, θα 
καταλάβει αμέσως ότι τα συναι-

σθήματα του Ian Curtis πήγαιναν τόσο βαθιά, που του ήταν αδύνατο να τα ελέγξει. 
Άλλωστε, όταν αυτοκτόνησε ήταν μόλις είκοσι τριών ετών.

Στον πρόλογο του βιβλίου που περιλαμβάνει τους στίχους  και τα σημειωματάρια του 
Ian Curtis, «So, This Is Permanence», η Deborah γράφει: «Τον Ian μού τον σύστησε στο 
Macclesfield, το 1972, ένα αγόρι που τον αποκαλούσε αδελφό του. Αυτός ο μοναδικός 
έφηβος, που ποτέ δεν πήγαινε στη λέσχη νέων με τα άλλα παιδιά, στεκόταν και πόζαρε 
στο μπαλκόνι του διαμερίσματος των γονιών του. Φορούσε eye liner, στενό τζιν και ένα πα-
ράξενο γούνινο μπουφάν – κάποιοι θα γελούσαν, αλλά υπήρχε μια τελετουργία σε εκείνη 
την πρώτη συνάντηση. Είχε ένα μαύρο ντοσιέ με διαχωριστικά για τα θέματα που έγραφαν: 
“Στίχοι” και “Μυθιστόρημ”. Ένιωσα υπερήφανη που με εμπιστευόταν αρκετά ώστε να με 
αφήσει να δω ποιες ήταν οι φιλοδοξίες του. Είχα κολλήσει. Ο ρομαντισμός τού ότι ήταν 
την ίδια στιγμή ποιητής και συγγραφέας ήταν πολύ μεγάλος για να του αντισταθώ και ήταν 
πολύ ελκυστικό να μπω στον κόσμο του. Εκτός από τη συλλογή με τα βινύλιά του και τα 
μουσικά περιοδικά που μάζευε, το υπνοδωμάτιό του ήταν απρόσωπο, ειδικά αν αναλογι-
στεί κανείς την πολύπλοκη και θεατράλε προσωπικότητά του. Δεν υπήρχαν στοίβες από 
ρούχα ή μακιγιάζ ή ακαταστασία οποιουδήποτε είδους. Ήταν τακτικός και νοιαζόταν εμμο-
νικά για το πώς έμοιαζαν και πώς ακούγονταν τα πράγματα, προσπαθώντας πάντα για την 
τελειότητα. Προσέγγιζε δύσκολα θέματα τόσο πλάγια που δεν μπορούσα να καταλάβω αν 
τον αφορούσαν προσωπικά. Δεν καταλάβαινα γιατί ήθελε τόσο να μιλήσει για ένα αγόρι 
της περιοχής που λεγόταν ότι έπασχε από διπολική ψύχωση – φαινόταν σαν κουτσομπο-
λιό, πράγμα που δεν τον χαρακτήριζε. Ονόμαζε κάθε δική του ασυνήθιστη συμπεριφορά, 
απουσία ή επιληπτική κρίση ως “αναδρομή” και γινόταν σε όλους σαφές ότι αυτό το θέμα 
δεν ήταν προς συζήτηση».

Το πιο απλό πράγμα του κόσμου είναι να αποδώσει κανείς μια αυτοκτονία σε κάποια 
ψυχική νόσο, πράγμα που έχει γίνει –στην ιστορία της μουσικής– πολλές φορές. Από 
την άλλη, ο Curtis δεν είναι ο μοναδικός άνθρωπος στον κόσμο που αντιμετωπίζει 
μια κρίση στον γάμο του – ο οποίος μάλιστα είχε γίνει όταν εκείνος είχε μόλις κλείσει 
τα 18. Εκείνο που είναι εμφανές είναι ότι ο τρόπος που βιώνει την κατάσταση μιας 
σχέσης που φθίνει είναι πολύ βαθύς και πεντακάθαρος: «When routine bites hard / 
And ambitions are low / And resentment rides high / But emotions won’t grow / And we’re 
changing our ways, taking different roads». Κι ύστερα: «Why is the bedroom so cold? / 
You’ve turned away on your side», για να κλείσει μ’ έναν τρόπο που μοιάζει να παίρνει πο-
λύ βαθιά υπόψη του και την πλευρά του άλλου: «You cry out in your sleep / All my failings 
exposed / Just that something so good just can’t function no more». Ναι, ο έρωτας θα τους 
χωρίσει. Θα χωρίσει τον Ian τόσο από τη Deborah όσο και από την Annik. Και μάλιστα 
με τον πιο σκληρό και τον πιο αμετάκλητο τρόπο.

Σημειώσεις
Ενός Μονομανούς 

CCCXXVI I  Του Γιώργου Φλωράκη

Ο τραγουδιστής των Joy Division,  
Ian Curtis, εμφανίζεται ζωντανά στη σκηνή  
του Lantaren Venster στο Ρότερνταμ  
της Ολλανδίας (16 Ιανουαρίου 1980)
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Πρώτη φορά μπαί-
νω στη διαδικασία 
να σου στείλω, αλ-
λά η στήλη σου είναι 
το guilty pleasure μου 
και θα ήθελα πολύ τη γνώ-
μη σου σε κάτι που μου συνέβη. 
Γνώρισα μια κοπέλα από το Instagram, 
η οποία είναι make up artist. Στο προ-
φίλ της έχει μόνο φωτογραφίες με μα-
κιγιάζ, αλλά υπερβολικό μακιγιάζ, σε 
φάση μεταμόρφωσης. Σ’ αυτές φαι-
νόταν πολύ εντυπωσιακή. Κανονίσα-
με να βγούμε για χαλαρό ποτάκι να τα 
πούμε καλύτερα. Περνούσαμε πολύ ω-
ραία, το ένα ποτό έφερε το άλλο και κα-
ταλήξαμε σπίτι μου. Κάναμε σεξ, μετά 
μας πήρε ο ύπνος και το επόμενο πρωί 
ξυπνάω και βλέπω μια άλλη! Τώρα πώς 
την «κάνουμε σιγά σιγά» που συνεχί-
ζει και μου στέλνει μηνύματα;

Αγαπημένε μου αναγνώστη,
Έχεις δικαίωμα στην έκπληξη. Έχεις δικαίω-
μα να μη νιώσεις έλξη. Αυτό, όμως, που δεν 
πρέπει –κατά τη γνώμη μου– να κάνεις, είναι 
να την κάνεις «σιγά-σιγά» σαν να εξαφανί-
ζεσαι από κάποιου είδους crime scene. Δεν 
είναι έγκλημα το contouring, ούτε η αλή-
θεια. Πες της την αλήθεια με ευγένεια. Χω-
ρίς ghosting, χωρίς ειρωνεία. Όπως εκείνη 
στάθηκε μπροστά σου το πρωί, ξεβαμμένη, 
αλλά αληθινή.

Μανεκέν μου, έχω μπλέξει. Τι εννοώ; 
Έχω σχέση εδώ και 6 μήνες με έναν κύ-
ριο ο οποίος έχει ένα πάθος... τα χαρτιά! 
Το πρόβλημα στην αρχή δεν ήταν τόσο 
έντονο. Με τον καιρό άρχισα να πηγαί-
νω πιο συχνά στο σπίτι του και, χωρίς 
να μου πει ότι θα είναι κι άλλοι εκεί, έ-
μπαινα μέσα κι έβλεπα μια καταπράσι-
νη τσόχα στην τραπεζαρία και 3-4 άτο-
μα γύρω να παίζουν χαρτιά. Λέω οκέι, 
θα έτυχε... Το πράγμα επαναλαμβανό-
ταν, και μια φορά, ενώ ήμουν δίπλα του 
και παρακολουθούσα το παιχνίδι, έχα-
σε κι από τότε με θεωρεί γρουσούζα. Το 
κακό είναι ότι μου αρέσει πολύ· νομίζω 
πως είμαι ερωτευμένη. Από την 
άλλη, με έχει κουράσει αυτή η 
κατάσταση...

Λοιπόν, φίλη μου, άκουσε 
με προσεκτικά! Αφού η κα-

τάσταση αυτή συνε-
χίζεται, θα πρέπει εσύ 

να φύγεις απ’ όλο αυτό 
για το δικό σου καλό και, 

γιατί όχι, φεύγοντας να του 
κάνεις και μια σοβαρή συζήτη-

ση επί του θέματος, μπας και ξεκολλή-
σει. Όταν ο φίλος μας αρχίζει να μπερδεύει 
το κορίτσι του με την κακή τύχη στο πόκερ, 
τότε δεν μιλάμε για ρομάντζο, μιλάμε για το-
ξικότητα. Δεν έχεις γεννηθεί για να είσαι η 
γρουσούζα στο φόντο, αλλά το τζόκερ κά-
ποιου, κάποιου που θα σε κάνει, όπως κι εσύ 
αυτόν, να νιώθεις καλά με τον εαυτό σου!

Τζένη, έχω νεύρα! Όταν με έναν άν-
θρωπο δεν μπορώ να ταυτιστώ στο 
χιούμορ, δεν αντέχω! Ειδικά όταν πρό-
κειται για άτομο που μου αρέσει. Εγώ 
είμαι παιδί των 90s και έχω μεγαλώσει 
με μεξικάνικες σαπουνόπερες, «Δύο 
Ξένους», «Κωνσταντίνου και Ελένης», 
«Είσαι το ταίρι μου» και όλα αυτά, που 
είναι γνωστά σε όλους. Γνωριζόμαστε, 
λοιπόν, με το παιδί και, καθώς ήμασταν 
λίγο αμήχανα στην αρχή, για να σπά-
σω τον πάγο πετούσα, όταν ταίριαζε, 
κάποια ατάκα από «Κωνσταντίνου και 
Ελένης» και «Πάρα 5» και δεν χαμπά-
ριαζε τίποτα! Λέω δεν μπορεί! Τον 
ρωτάω, δεν έβλεπες τηλεόραση όταν 
ήσουν μικρός και μου είπε όχι, δεν του 
άρεσε ποτέ η τηλεόραση. Γενικότερα, 
δεν μπορούσα να γεφυρώσω με τίπο-
τα το χάσμα μεταξύ μας! Κι αυτός δεν 
βοηθούσε καθόλου – ήταν και πολύ 
ντροπαλός! Τι να κάνω, τον βαριέμαι 
πολύ, αλλά θα ήθελα να τον ρίξω και 
στο κρεβάτι!

Και κάπως έτσι, ανακάλυψες ότι το μεγαλύ-
τερο εμπόδιο στον έρωτα… δεν είναι η από-
σταση, αλλά το χιούμορ. Εσύ, παιδί των 90’s, 
με τον αυθορμητισμό μιας Μαρίνας Κου-
ντουράτου, έπεσες πάνω σε κάποιον που, 
αντί για cult ατάκες, σου απαντά με κενό 
βλέμμα και παγωμένο χαμόγελο. Δύσκολα 
τα πράγματα όταν κάποιος έχει τόσο διαφο-
ρετικές καταβολές, ωστόσο τίποτα δεν είναι 

αγεφύρωτο. Μπορείτε να συζητήσετε 
κάτι άσχετο, κάτι που ίσως αρέσει 

και στους δύο, δεν μπορεί, κά-
ποιο κοινό στοιχείο θα βρε-
θεί! Τι να πω πια!Μίλα μου βρόμικα. 

Μίλα μου αληθινά. 

email: info@athensvoice.gr

instagram: @melitajenny
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Μίλα μου
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Για πιο ολοκληρωμένη εικόνα των αστρολογικών σου τάσεων 
θα πρέπει να διαβάζεις και τον ωροσκόπο σου

* 

Καρκίνος
21 Ιουνίου - 21 Ιουλίου

Καλή σου εβδομάδα, Καρκινάκι μου! Τώρα μπορείς 
να βάλεις το χεράκι σου και να πλησιάσεις τα άτομα 
που σε ενδιαφέρουν. Αν θες να το πετύχεις, σταμά-
τα να κλείνεσαι με το παραμικρό στο καβούκι σου 
και δες τι πραγματικά σου παρέχει συναισθηματική 
ασφάλεια. Από την άλλη, φιλίες και γκομενικά απαι-
τούν ξεκαθαρίσματα και προσοχή. Σ’ αυτό το mood, 
λοιπόν, αν είσαι χωρίς σχέση, ίσως υπάρξει έλξη α-
νάμεσα σ’ εσένα και σε κάποιον συνάδελφο. Αν είσαι 
σε σχέση, ξεκόλλα από τα επιφανειακά συναισθήμα-
τα και πέρνα στο παρασύνθημα. Μην κρατάς άλλο 
κρυφές τις σκέψεις σου, πιέζεσαι άδικα.

Λέων
22 Ιουλίου - 22 Αυγούστου

Καλή εβδομάδα, Λέοντά μου! Έντονο θα είναι το 
ενδιαφέρον σου για την επαγγελματική σου εξέ-
λιξη. Μπορείς, επίσης, να διευρύνεις τις γνώσεις 
σου μέσω ενός ταξιδιού ή της αλληλεπίδρασης με 
άτομα άλλης κουλτούρας. Ευνοϊκή περίοδος και για 
σχέσεις και νέες γνωριμίες. Άρα, αν είσαι αδέσμευ-
τος, φλέρταρε δίχως αύριο. Έτσι ίσως γνωρίσεις κά-
ποιο άκρως περιπετειώδες άτομο, το οποίο θα σου 
ξυπνήσει την ανάγκη για κάτι πιο μόνιμο. Αν είσαι 
δεσμευμένος, κάνε πράγματα που μπορούν να σε 
φέρουν πιο κοντά με το αμόρε, όπως η διοργάνωση 
κάποιου ταξιδιού ή απλώς μια ανοιχτή κουβέντα.        

Παρθένος
23 Αυγούστου - 21 Σεπτεμβρίου

Καλή εβδομάδα, Παρθένε! Θα έχεις κάποια προκλη-
τικά σκηνικά σχετικά με την καθημερινότητά σου, 
αλλά και ένταση. Μήπως ήρθε η ώρα για τα ξεκαθα-
ρίσματα που καιρό αναβάλλεις; Από την άλλη, πολύ 
το πάθος, μεγάλη και η δυναμική των αλλαγών, αν 
βέβαια ακολουθήσεις το ένστικτό σου. Στα γκομενι-
κά, αν είσαι μπακούρι, κάνε επιλογές που βασίζονται 
στα αληθινά σου συναισθήματα κι όχι με απερισκε-
ψία και θα βρεις σίγουρα κάτι το αξιόλογο! Αν, πάλι, 
δεν είσαι μπακούρι, μπορείς να επαναφέρεις την ε-
μπιστοσύνη στο ερωτικό παιχνίδι με το να ανοιχτείς 
στο ταίρι σου για κάποια από τα ζόρια σου.

Ζυγός
22 Σεπτεμβρίου - 22 Οκτωβρίου

Καλή εβδομάδα, Ζυγέ μου! Τι Ζυγός είσαι αν δεν μπο-
ρείς να κάνεις σωστό balance; Για παράδειγμα, μη 
χάνεις την μπάλα σε οικονομικά και ερωτικά. Ταυ-
τόχρονα, μην αφήνεις ξεκαθαρίσματα που πρέπει 
να γίνουν σ’ αυτούς τους τομείς να περιμένουν! Αν 
έχεις έμπνευση και όρεξη για κάτι νέο, ξεκίνησέ το, 
καθώς αυτό μπορεί να σε συνοδεύσει για αρκετό 
καιρό και να σ’ αρέσει! Στα προσωπικά, αν δεν έχεις 
ταίρι, μην κλείνεσαι σπίτι, καθώς μέσω της παρέας 
σου ενδέχεται να γνωρίσεις ένα πολύ ενδιαφέρον 
άτομο. Αν έχεις ταίρι, έντονο το πάθος! Βάλε κι εσύ 
ένα χεράκι με το να οργανώσεις κοινές δραστηριό-
τητες και θα περάσετε άψογα!

Σκορπιός
23 Οκτωβρίου - 21 Νοεμβρίου

Καλή εβδομάδα, Σκορπιέ μου! Επταήμερο και ανα-
θεώρησης και έντασης, αλλά και ξεκαθαρισμάτων 
γύρω από τις πιο προσωπικές σου σχέσεις. Εσύ, βέ-
βαια, πιο πολύ θα θες να ασχοληθείς μ’ εσένα και με 
το να ανανεώσεις την εικόνα σου. Επειδή θες να ανέ-
βεις και επαγγελματικά, γιατί δεν παίρνεις και καμιά 
πρωτοβουλία, μπας και κερδίσεις τις εντυπώσεις; 
Στα ερωτικά, αν είσαι single, το ότι θα νιώσεις έλξη 
για κάποιον είναι το μόνο σίγουρο. Τώρα, πρόκειται 
για κάποιο νέο γκομενάκι, για κάποιον συνάδελφο 
που θα τον δεις με άλλο μάτι; Εσύ ξέρεις! Αν δεν είσαι 
single, θα νιώσεις πιο κοντά στο αμόρε κι αυτό θ’ 
ανάψει τα αίματα!

Τοξότης
22 Νοεμβρίου - 20 Δεκεμβρίου)

Καλή εβδομάδα σού εύχομαι, Τοξοτάκι μου! Τα της 
καθημερινότητας, αλλά και τα της υγείας / φυσικής 
κατάστασής σου απαιτούν προσοχή. Από την άλλη, 
γιατί να μην πεις ναι στο φλερτ αλλά και σε κάτι πιο 
καλλιτεχνικό; Βέβαια, αν θες να προχωρήσουν οι 
στόχοι σου, πρέπει να βάλεις κώλ@ κάτω και να τους 
οργανώσεις πιο σωστά και πιο συγκεντρωμένα. Στα 
αισθηματικά τώρα, αν δεν έχεις δεσμό, πολλές γνω-
ριμίες θα κάνεις αυτή την εβδομάδα. Όμως φρόντι-
σε να επιλέξεις άτομα με προοπτική να μείνουν για 
καιρό κι όχι για μια βραδιά! Αν έχεις δεσμό, κάνε κάτι 
από κοινού με το αμόρε και θα δεις πώς θα ξαναπά-
ρει μπρος το μεταξύ σας! 

Υδροχόος
20 Ιανουαρίου - 17 Φεβρουαρίου

Καλή εβδομάδα, Υδροχόε μου! Άκρως απαιτητικό 
επταήμερο, κυρίως σε σπίτι και οικογένεια. Έχεις αρ-
κετές φιλοδοξίες μεν, καθόλου όρεξη για οργάνωση 
και προγραμματισμό αυτών δε. Μήπως, λοιπόν, να 
ασχοληθείς λίγο και ν’ αφήσεις το χαζολόγημα; Γενι-
κώς, άσε πίσω και την τετράγωνη λογική σου και κι-
νήσου κάπως πιο αυθόρμητα, αν θες να μαγνητίσεις 
τα πλήθη. Στα αισθηματικά, αν είσαι ελεύθερος, μέ-
σω ταξιδιών ή εξόδων, όλο και κάτι το αξιόλογο, παί-
ζει να γνωρίσεις! Να θυμάσαι πως η σωστή επικοι-
νωνία είναι το παν! Αν είσαι δεσμευμένος, φρόντισε 
να επενδύσεις στον εποικοδομητικό διάλογο κι όχι 
στις υποσχέσεις ή στον εντυπωσιασμό και μόνο!

Ιχθύες
18 Φεβρουαρίου - 19 Μαρτίου

Καλή εβδομάδα, Ιχθύ μου! Άκρως επικοινωνιακό το 
επταήμερό σου! Απλώς να είσαι προσεκτικός, γιατί 
πολλοί έχουν μεγάλες απαιτήσεις από σένα! Μη χα-
ωθείς άδικα. Εστίασε και σ’ αυτά που θες εσύ. Βρες 
πιο πρακτικές λύσεις για τα επαγγελματικά σου ζό-
ρια. Παράλληλα, ασχολήσου με δραστηριότητες 
που σε χαλαρώνουν και σε ανανεώνουν. Στα προσω-
πικά, αν δεν έχεις ταίρι, ίσως σε προσεγγίσει κάποιο 
άτομο από τη δουλειά. Πρόσεξε πώς θα το διαχει-
ριστείς. Μη σας πάρουν πρέφα όλοι, ας πούμε! Αν, 
πάλι, έχεις ταίρι, δείξε το ενδιαφέρον σου με πράξεις 
και μη μένεις μόνο στα λόγια. Το ίδιο να απαιτείς κι 
από την άλλη πλευρά βέβαια!

Αιγόκερως
21 Δεκεμβρίου - 19 Ιανουαρίου

Καλή σου εβδομάδα, φίλε Αιγόκερε! Πρέπει να πι-
στέψεις στον εαυτό σου και να βρεις τη δύναμη ν’ 
ασχοληθείς εκ νέου με κάποιους από τους στόχους 
σου. Παράλληλα, απόφυγε τα δανεικά! Επειδή, ό-
μως, έχεις συσσωρεύσει και αρκετή ένταση μέσα 
σου, επίλεξε να τη διοχετεύσεις σε κάτι πιο creative! 
Στα γκομενικά, αν είσαι χωρίς αμόρε, δεν αποκλεί-
εται να γνωρίσεις κάποιο άτομο που θα σε κάνει να 
νιώσεις ένταση από την αρχή. Είναι για καλό όμως, 
καθώς πρόκειται να σου ξυπνήσει βαθιά συναισθή-
ματα. Αν έχεις ήδη αμόρε, πρέπει να δουλέψετε μαζί 
για να επαναφέρετε τη χαμένη εμπιστοσύνη στη 
σχέση σας – το ξέρεις, έτσι;

Κριός
20 Μαρτίου - 19 Απριλίου

Καλή σου εβδομάδα, Κριέ! Αν σου πω ότι προβλέ-
πεται –ακόμα– μία έντονη εβδομάδα, θα θες να με 
βρίσεις; Λογικό. Πάντως αυτά που κυρίως θα σου 
σπάσουν τα νεύρα θα είναι η καρδιά και η τσέπη σου! 
Για να τα πας καλά, πρέπει να διαχειριστείς σωστά 
και το ταμείο σου αλλά και τον εαυτό σου! Μη φο-
βάσαι να ξεκαθαρίσεις κάποιες καταστάσεις! Στα 
αισθηματικά σου τώρα, αν είσαι μπακουρομπάκου-
ρο και θες ν’ αλλάξει αυτό, εκμεταλλεύσου το ότι 
τραβάς τα βλέμματα και μαγνητίζεις τους άλλους. 
Αν, πάλι, δεν είσαι μπακουρομπάκουρο, εστίασε στις 
πράξεις και όχι στα κούφια λόγια ή στις υποσχέσεις, 
που, μάλλον, θα μείνουν μόνο υποσχέσεις!

Ταύρος
20 Απριλίου - 19 Μαΐου

Καλή εβδομάδα, Ταύρε μου! Μέρες με διπολικότητα, 
καθώς, από τη μία, πολλά τα νεύρα και η ένταση, από 
την άλλη, πολλές και οι ευκαιρίες επίλυσης αρκετών 
φλεγόντων ζητημάτων. Ειδικά σε οτιδήποτε αφορά 
τα αισθηματικά ή τα επαγγελματικά, πρέπει να προ-
λάβεις να κάνεις το αναγκαίο ξεσκαρτάρισμα. Στα 
ερωτικά σου, αν είσαι αδέσμευτος, θα είσαι και fan 
του μυστικού. Οπότε δεν αποκλείεται είτε να κάνεις 
μια γνωριμία την οποία θα θες να κρατήσεις κρυφή 
–γιατί άραγε;– ή να επανέλθεις σε κάποιο παλιό αμό-
ρε. Αν, πάλι, δεν είσαι αδέσμευτος, μην επιτρέπεις 
στο αμόρε να σου χαλάει την ψυχολογία, γιατί και η 
υπομονή έχει τα όριά της!

Δίδυμοι
20 Μαΐου - 20 Ιουνίου

Καλή εβδομάδα, Δίδυμε! Η όλη φάση θα σε καλεί να 
στραφείς προς τον εσωτερικό σου κόσμο. Αυτό θα 
σε ωφελήσει διπλά, καθώς και θα προετοιμαστείς 
κατάλληλα για μετά αλλά και θα διευρύνεις τους 
πνευματικούς σου ορίζοντες. Έμπνευση και καλή δι-
άθεση υπάρχουν, αρκεί να μην πιέσεις καταστάσεις 
προσπαθώντας να τις φέρεις στα μέτρα σου. Στα 
θέματα καρδιάς, αν είσαι ελεύθερος, ίσως εξελίξεις 
θετικά κάποιο ήδη υπάρχον φλερτ ή δεις κάποιον 
φίλο σου με άλλο μάτι (μπορεί και το αντίστροφο). 
Αν δεν είσαι ελεύθερος, και όμορφες εξόδους και 
πολλή διασκέδαση θα έχεις. Αλλά να ξέρεις πως τώ-
ρα ευνοούνται και οι συζητήσεις.

Την καθημερινή αστρολογική σου προβλέψη στο athensvoice.gr/zodia
Μη 

χάσεις 

Από την Αγγελική 
Μανουσάκη
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